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ARCHIPELAGO DA MADEIRA

~ Meus senhores e collegas.— Uma commissio de sorvige,
que n’este anno tive & honra de desempenhar, levon-me a
visitar os archipelagos da Madecira, dos Agores, de Cabe
Verde ¢ das Caparias. Parecendo-moe que poderia ser de
algnm interesse para a nossa associagiio a noticia das obser-
vagies @ estudos que tive occasific de fazer no desempe-
nho d’aquella commissio, e desejande corresponder ao de-
s6jo que me deu 2 honra de manifestar-me o nosso digno
preaidente e meu antigo amigo, o sr. Pedro Ignacio Lopes,
venho hoje comegar aqui uma seric de communicagdes so-
bre assumptos que interessam a nossa profissiio de enge-
nheirgs, ¢ a que mais directamente me applignei na minha
digressdo. Contando com a benevolencia e o favor gue de
ha muito tenho tido a felieidade de merecer acs meus il-
lustres collegas ¢ consocios, procurarei ser breve e con-
ciso na minha exposigdo, o singola ¢ despretenciosamonte
apresentarei sobre cada um des archipelagos referidos, e
em eniras tantas conferencias, a winha opinifo pessoal
a apreciagio que fiz dos servigos que mals chumaram a
wninha atltengho.

K, sem mais redeios nem delongas, entrarei em mate-
ria, principiando boje pelo archipelago da Madeira.

Cabia naturalmente a este archipelago o primeiro logar
na ordem das minhaz communicagles, j4 por ser o mais
proximo da nossa casta oceanica, tende sido por elle que,
por assim dizer, inicidmos o glorioso periedo dag nossas
‘mais distantes descobertas maritimas, j4 per ser a Madeira

- um paiz de celebridade universal, gragas especialmente 4
‘sua formagiiv geologica, proveniente das mais extraordina-
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rias conunegdes intoriores do globo, ¢ 4 amenidade do sen
chma, devida & sua posigiv geographica ¢ orographia. S%o
effectivaraente as suas bencficas condigdes climaterias, a
sua incomparavel belleza natural, a sua vegetagdo luxu-
riantc e o sen esplendido céu, que fazem d’esta itha wna
das mais coeantadoras estaghes para n vida, mdnnente
para quem, possuindo nma erganisagio delicada, ou nma
saude debil e melindrosa, precisa vestanrar o sen organis-
mo depauperado por grandes fadigas, ou atacado pela ter-
rivel tuberculose yue tdo cruslmente flagella n humani-
dade, ¢ para csse fim procura um meio vivificunte, umas
estagho salutar como a Madeira, '

Fien situado este archipelage enire 329157 ¢ 33° 15" de
latitude N., e entre 16°00' & 17° 3%Y de longitude Q. de
Greerrwich, 2 340 milhas para poente da eosta de Marro-
eos & A distancin de 536 do Lisboa. Consta das ilhas da
Madetra ¢ Porto Santo ¢ de umas pequenas ilhotas, deno-
minadas Desertas, que sdo deshabitadas, ¢ de que as prin-
cipaes sdo a Grande Deserta ov Hhén Grande, o Ilhés
Chiie en do N., e 0 do Bagio ou do 8.

Foi Porte Santo a primeira ilha d'este. archipelago. a
que aportaram barcos portuguezes, temdo sido descoborta,
segindo uns por Bartholomen Prrostrebe, segundo ontros
pov-Joiio Gongalves Zarco ¢ Tristdo Vaz Teixcira, fidal-
gos da casa do infante ). Henrigus. -

Empenhade ¢ nosse glerleso infante em proseguir na
senda de descobertas, que havia iniciado ao longo da costa
africana, e fendo mandado aquelles scus auxiliares Lrans-
por o temido cabe Bojader o devassar as falladas costas
da Barbaria & da Guing, parece que wm temporal inespe-
rado Thes arrebatéra os frageis barcos airavés de um mar
encapellado ¢ desconhecido, até fazel-os arvibar ' a uma
bahia, que por ewse motivo foi chamada Porto Santo. - -

Distinguia-se d'aquelle logar, x olho nii, e mesmo quando.
a atmosphera nie era muito limpida ¢ transparente, um
vuho negro e recortado, a projectar-se. ao longs no hori-
sonte, por entre as brumas caliginosas do aceana. Hra
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olla, a formosn ilha, que veiu a chamar-se o Madeira, em
consequencia das frondosas florcstas que a vesliam, No
emianto, ou por horrov an mar wenebroso, ou por outros
motives, sd annes depols da descoberia de Porte Santo ¢
que os portuguf:ies pisaram o solo abengoado da Madeira,

Com effeito, tornando-se agucttes fidalgos, Zarco e Vaz
Teixeira, n dar ao infante conta du deseobriments que ba-
viam feito, mandun este armar tres embarcacdes que con-
fion a Bartholomen Perastretlo, a Judo Gengalves Zarco ¢
a Tristio Vaz Teixeiva, incumbindo-os de povoarent a itha,
que tlonu a Bartholomen Ferestrello,

Foi evntdo gque Zarce e Vaz Toixeira, mals onsados e
decididos do que o seun companheiro, querendo desenga-
nae-se do que era a sombra gue se thes woestrava sempre
no mesmo ponto de horisente, legraram chegar d praia do
Machico, eflectuando assim a descoberta da grande ilha,
gue em 1420 comecaram a povear, tendn recchbide de cl-
rei D. JoRo I a doaglio d’ella, dividida em duas capiranias:
a do Fanchal para Gongalves Zarco, ¢ a de Machico para
Tristic Vaz,

Dizem ontros que .ostes fidalgos, partindo de Lagos
onde o infante se achava, e destinando-se as ilhas Cana-
vias, conhecidas anderiormente 4 Madeiva, foram langados
por wna tormenta na bahia do Porto Santo. I, veltando o
dar parts ao [nfante da descoberta, elle os manddra em
1421 com Bartholomen Perestrello & mesma ilha, de onde
vones depois este vecolhéra a Partngal, emquants os seons
compatheiros, Zarce ¢ Pristio Vaz, foram cm demanda
da Madeira, onde primeiro aportaram om 1424, no porto
pinda hoje chamado de Tristio Vaz. Seguindo Joio Gon-
calves por derredor da il o tendo dobrade a Ponta do
Pargo, desembarcon un Canmwara de Lubos, que tomon o
seu appellido, ¢, juntando-se com o sew companheiro, ter-
minaram ambes por dobrar a Ponta de 8. Lowrengo, ¢
abordar & bahia e Machica.

Fora ali, diz a poetica lenda, que os dois arvejados na-

vegadores, a0 por pooem terr, deparanan com o lapide
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commemorativa de Anna de Arfet, que, tendo fugido de
um dos portos de Inglaterra com o sen apaixonado aman-
te, Machin, fora fangada pola tempestade na costa da Ma-
deira, onde a formosa fugitiva fallecéra nos bragos do scu
amante, no meio da mais tremenda convulsfo da natureza,
ao soprar do vendaval, ao ribombar dos trovdes e ao ful-
gor doa relampagos.

Ainda que o pittoresco e a belleza do logar se harmo-
nisam bem com a poesia da lenda, é certo que no campo
pusitive dos factos, 4 luz dos documentos doa archivos ¢
das clironicas, ¢ perante a discussfio friz e desapaixonada
da questio, nio resta a menor duvida de que a ilha da
Madeira fira descoberta pelos portuguezes; achando-se com-
pletamente postas de lado as legendarias e pocticas tradi-
¢Bes, em gue algnma imaginagho exaltada o sensivel quiz
onvolver-lhe o bergo e a origem.

() que se tem hoje por certo e indubitavel, & que os
sens primeiros donatarios, Géngalves Zarco e Tristlo Vaz,
foram os descobridores da ilha, e que depois do voraz in.
cendio, que, tcndo comego no valle do Funchal, se pro-
pagou por toda a ilha, levando sete annos a eonsumir a
enorme massa flovestal que a cobria, &6 cntdo & que co-
megarn a desenvolver-se a sua populacio, e a itha a crear
a roputagiio de uma daz mais formosas regifes da terra e
de clima mais aprazivel e ameno, um verdadeiro paraizo
terreal. .

Por estns propriedades peculiares da Madeira, pelas in-
dustrias que ali se foram desenvolvendo gragas 4 protec-
¢lo o incentivo do estado, e em especial pela fama que
adquiriram 0s geus soberbos vinhos, e 0. assucar ¢ mais
productos da canna saccharina ali cultivada ha longo tom-
po, a itha principion a ser visitada por estrangeiros, que a
demandavam principalmente como agradavel estagio ~de
inverno. Frequentada por individuos, os mais distinetes,
ou pela gerarchia e posigllo, on pela fortins e haveres,
rels, principes, fidalgos, homens notaveis nas finangas, no
emmmereio, nas industrias ¢ nas artes, a Madeira empe-




uliou-sc em satisfazor-thes todos os appetites ¢ commodida.
des, creando-lhes vivendas apraziveis e principeseas, con-
struindo formosos jardins e passeios, installando loteis,
institnindo hospicios para doentes, ete., ste.

Vejamos agora se estes esforgos foram secundados pe-
los do estade, e se o desenvolvimento que téem tido os
sous meclhoramentos materiaes, pertos, cstradas, sanca-
mento, abastecimento de agua, illuminagio terrestre ¢ ma-
ritima, agriculfura e matag, ¢ tantos cuiros servigos de
interssse publico, them acompanhade o progresse da actua-
lidade. : _

Posto isto, na breve e resumida analyse qua me propo-
nho fazer, a ordem de idéas que fenho de seguir na mi-
nba expokigho © as noticias que tenho de apresentar eom-
prehendem-se naturalmente nos quaire capitalos scguintes:
«QObras hydraulicass, «Vias do communicacion, «Sorvigos
de hygiene ¢ de engenheria» e «Agrieultura, irigagio e
servigos florestaess.

Na largueza d'este programma tenho, porém, de vin-
gir-me 4 estrelteza do lempo, para nio me lornar impor-
tuno. Sendo, portanto, forgado a ser breve, parece-me,
todavia, que nio serd fira de proposite, e que a assemblda
m'o permittird, que apresents algumas informagdes sobre o
que mais tem coneorrido para a fama de gus gusa esta
itha, o seu bondoso ¢ excepcional clima.

Desde 1749 que se fazem obscervagdes meteorologicas
no Funchal. Foi primeiro Heberdeen, depois Kirwan,
Gourlay, Heineken, Young, Mac Ewen, White, Barral ¢
cuiros muilos subios Inglezes, francezes e ailemdes, que
se dedicaram ao estudo da 3Madeira, sob o ponto de visla
medico, geologico e da historia natural, Encontram-sc nu-
morosas publicagBes n’aquellas lingnas, menographias, cs-
tudos e memorias sobre a Madeira, que sfo muito aprecia-
dos por todes que se interessam no bem da humanidade,
quer seja pelo estude da medieina, gner da historia na-
tural, '
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A moteorologia, de 130 elevada ilflpt)l‘tancia para a saude
publica e liygiene, para & navegiagao ¢ para a 351‘1013&111‘;1,
nio foi descurada pelas estagtos oficiaes, nglstﬁndq—sa
cnidaulosaments as obscrvagles feitas na T"zflldclra. Na im-
pussibilidade de recorrer agora a esses registos, que 115’..{)
| obter, sc & que existent completos e nccessi-

geria fac : R
a0 livro do facultative militar, o sr. Moan-

veis, recorrerel _ '
riio DPitta, sobre climatologia medica da Madeiry, do qual
s extralie o segninte:

A medin da temperatura do Funchal, nos vinte annos
decorridos de 1865 a 1884, conforme as observagdes feitas
no posto meteorologico d’aquella cidade, foi de 18,67, A
s observada fol do 2009 em 1876, ¢ a minina de
11°,17 em 1883, A media das differengas entre os maxi-
mes & mininos ansuaes foi de 135,47, tendas sido extra-
ordinarinmente em um anno de 15°,87, Isto mnostra a ex-
culloncia d'este clina.

A pequena differenga de temperatura media mensal &
do mes para mez do 1%1D, o quo constitue a gualidade
mais favoravel e curacteristiea do clima benefico da Ma-
deira,

No periodo de quasi nm seenlo a madia das difierengas
enbre as temperaturas extromas annuaes, no Funchal, ndo
temn passado de G236,

Relativamente 4s estigBes do anno, a media das respe-
clivas temperatoras tem sido no Fuuchal:

I)c nverno. ... e et . 19°,5%
De primavera.......ooo o oL e 170,00
Pe verdo.......... e e 21°,87
De ontono.. ..., e, e, 200,53

A varlapfo diurna da temperatura 4 tambem muito pe-
quens, havendo dias em que ndo passa de 0°,83. As maig
frequentes siio de 29,22 a 49,44,

Comparando e elima do Funchal com o de muitas oo-
tras verdadeiras estagdes de sande, ¢ que gozam de foros
dir Lons climas para doentes, acha-se que entre as lem-

:
i
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peraturas medias dag quateo estagbes do amno a differenga
no Funchal nfe chega u (% emqguanio em todg o parte
osta differenga ¢ geralmente de 10°, com excepglo de
Santa Cruz de Tenerile onde & de 65,03,

Na Madeira, pordm, onde sc encontram altitudes que
chegam a cerca de 2:000 metros, pide sempre ter-se a
temperatura que s¢ qulzer, desde a do clima das zonas
intertropicass atdé a das regides polares, desde a prossio
atmospheriea ao nivel do mar até a das altas montanhas.
Tudo péde, peis, encontrar-se na Maduira, a0 sabor de
cada mm e conseante as suas neeessidades.

Quante a chuvas, apresenta este paiz grande rognlari-
dade n'este phenomeno meteorologico, chovendo em to-
doa os mezes do anno, e sendo tho raros os do seccura
excessiva comwn os de chuvas diluvianas. Das chuvas de
1865 2 1859 dedoz-se para chova media no Fanchal G33
willimetros em 79 dias, tendo side n'aguelle periodo o
maior numere de dlas chuveses de 101 e wim anne, e o
menor de B2, ¢ bem asshn ¢ maxime producto de c‘huvd.
annnal {: "U'[)"“m 70 ¢ o menor 332 (G

Pelo que dv respetlo & pressio l)awmetuca, a media
annual foi n'aquelle periodo, no Fuachal, de 762"7.43,
tendo a mensal mais elevada side observida em julho, e
a mais baixa em novembro, com » diffuranga entre ag ex-
tremas de 129704,

No tocante 4 humidade do ar ¢ & limpidez do ¢éu ¢ que,
cm certos logares, a Madeira nio ¢ isenta de nconvenien -
tes, havendo, porém, outros em que estd em condigdes
excellentes.

Finalmente, das obscrvagdes feitas no Funchal, relati-
vaimnente aos Ventos, O{IHCIIIB-SH (11.18 a3 g{ﬁl’ﬂ.[}ﬂ, LJI'(.‘-dOIIli’]]aII'
tes, sio de NE,, inelinando-se para o N., ¢ de SE., incli-
nando~se para o 8. e 8SK. A scrra que sc ostende ao
longo da lha, de B. para C., protege & bahia do Fimchal

. dos ventos do N., ¢ a vertente septentrional da ilha é pela
-mesma sorra abrigada dos ventos de 8. Das observagics

diarias deduz-se que a media annual do rumo dos ventes
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no poQtn meteorologico do Funchal, no periodo da 186D a
1884, para tres observagles diarias, fol o seguinte:

Nt isnvsncnanobasmanons 16 vezes
NE.......... N 23 »
E........ e h e eaee e . 91 »
[ T 68 »
O80. . i iienanns . 140 »
ol O 2 PRI ¥ &
SE. oo JURR 1 S
Calma ......... reeasnee 274 »

Para o estado do projecto do mollio do Ithéu colligi-
ram-se muitas observagles, separadamente por estagles
do anno, com as guaes se tragaram as curvas prosenles i,
que mostram a frequencia do vento por estaglo. Vostes
diagrammas eonclue-se que no pexivde decorrido de 1874
a 1883, cm dez annos, a media do rumo dos ventos ob-
servados foi:

Primeiro trimestre: vento mais froquente N., depois NH.,
depois 80.

Segundo trimestre: vento mais frequente N., depois IE.,
depois O.

"Terceire trimestre: vento mais frequente N., depois NI,

(Quarto trimestre: vento mals frequente N., depois NE.,
depois SO.

Foi, pois, n'esto tempo o N. o venbo mais frequente. Os
mais violenios, porém, foram os do 3° e do 4° quadrantes,
e muifo especialimente os de 80. & de 0S0, Lstes resulia-
dos nfio parecem harmonisar-se bem com o8 anteriormento

+ eitados.

Dados, muito summariamente, estes esclarecimentos so-
bre a meteorologia da Madeira, devo acrescentar que, sob

1. Os desenhos que estiveram patentes na conferencia nio poidem
seampanhar todos esta publicagio.

P
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o ponto de vista da historia natural, & esta ilha muito in-
teressante e vica na sua faena e flora, bem como sncorra
factos muito curiosog, filhos da sua notabilissima constitui-
¢Ro geologica, e datando da mais remota antiguidade, pois
que pdide este paiz considerar-se como um dos vuledes ex-
tinctos mais antigos dn globo.

A fortissima acglo das forgas interiores da terra deveu
csta ilha o sua disposigo excepcional. Erguc-ze abrupta-
mente do meio do Qccano, quasi a prumo, ¢ swgindo do
wma grandissima profundidade, de firma que a curta dis-
tancin de terra se encontram logo os grandes fundos, de
muitas dezenas de motros. Os fortes abalos e commogdes
interioras deram, pois, 4 ilha a2 sua phantastica aceidenta-
¢illo, 48 suas extensas crateras cercadsas de montarhas de
wm admiravel pittoresco, as suss profundas e tortuosas
torrentes que priucipiaram por ser lcitos de eresio do
lava ¢ que as aguas depois aprofundaram ginda, a sua
cahotica estructura rochosa, alcantilada s por vezes ms-
donha.

N'este rolo, de aspecto tho extraordinario e variado,
com o sen clima temperado e ameno, e com a humidade

‘da sua atmiosphera e as ricas fontes ¢ mananciacs que

brotam do solo atéd mesmeo nos logares mais elovados da

" ilha, & for¢a vegetativa das plantas, que ali sa desenvol-

vem, manifesta a sna exuberancia e vigor ne rapido
desenveivimento dus arvores, na profusio e puynnga das
ircpadcivas floridas, no admiravel matiz das flores, na
agradavel verdura dos prados.

Alem d’cstas bellozas naturacs, outras qualidades ¢ do-
tes Ihe abonam a importancia propria, e sio outros tantos
titulos que a Madeira poderia fazer valer para entrar na
partilha dos beneficios, que a um governo cumpre espa-
fhar por toda a nagdo. Direi sobre cste assumpto muito
pouce, 1eas o sufficiente para pir em evidencia a jnatica
com que csta ilhe reclama e espera ser devidamente con-
templada na distribuigfo dos melhoramentos que se téem
csbendido pelo paiz.
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A populagle da Madeira orga pox 130:000 hetbits%n?.cs,
sendo a da capital da ilhe, ¢ sédo do seu governo dvil e
militar, de 20:000 almas. .

Apesar da emigragio, determinada pela erise por que a
ilha estd passando, e que tho arvanca annualmente cerea
de 6:000 individuog para as longinquas terras do Brazil,
da Guyana Ingleza, de Sandwich e das nossas possessics
de Africa, » populagie da cidade tem angmentado annunal-
mente, como demonstram os ultimos censos.

A reecita publica cresce, como tambem o revela a se-
guinte nota, qus me foi obsequiosamente fornecida pela
reparticio de fazenda:

Anun edumanicos Lneekimentos effecinados
18911892, .......... e . Db%:2405233
18921883 .. ....... e . bdG:6295890
18931894 ....... e T04:3925872
IRO-1895 .. . B63:7265911
18061896 . ...ovv v, cee o TT10D4:010
Media annual ......... cevene. O48:8085805

L, porém, o rendimento da alfandega que mais avelta
n'esta cobranga, como pide avaliar-se pela segnints nota
referida sos ultimos. tres annos, a saber :

Ttendiments ¢obrado

Arnos na slfandeps
. do Funebal
1804, ... L. 407:8014244)
189G, ... L. . 447:13757192) media 427:0105415
1896, ... ..., . 431: 6195389

Dagui se conclue que a Madelra', pagando integral-
Inente 08 seus eneargos com o fuuccionalisme e com to-
das a8 suas despezas publicas, ainda entra annualmento
no thesouro, & beneficio de outrag provincias do conti-
nente o dos encargos geracs do estado, com a avultada
somma de algumas centenas de eontas de 1dis.

S
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Attendendo ds cireumstancias especines d’esta ilha, qur
pelas suas limitadas producgfes importa muite mais do
qua exporta, sondo do estrangeiro quasi todos os generos
de consunto dos seus habitantes ¢ visitantes, fazia-se-lhe
antigawenle um bonus lmportante nos direitos de entrada
das mercadorins. kste benelicio, pordm, foi-lhe cagado ha
longo tempo, ¢ hoje paga integralmente, como gualquer
vatre porto, os dircitos de importagio de todos os gene-
ros que recehe,

TPodem avalar-se estes diveitos pelo movimento com-
mercial do portn do Funchal, que foi em 1894:

Toneladas

Exportagio . ..... ..ol 11:120
TImportacio.. ..o oot a97:.m2
Total,......... 108:1587

N'esta ‘verba entra o carvio de padra na totalidade de
$8:625 toneladas, das quaes foram reexportadas 66:903,
abastecendo-se com ellas muitos vapores que fizeram ex-
cala por este portv para tomarcm combustivel.

_ A favoravel sitnagiio da Madeira para ser wm porto de
“escala para a grande navegagiio da Europa com a Ame-
rica central e do norta, e com a Afrieca oeecidental ¢ do
sui, ¢ vice-versa, tem-lhe dado grande importancia & real-
ce, gue infelizmente tom deelinado nos ultimos annes pela
concorrencia que lhe fazem as Canarias, Estas ilhas, alem
de estavem na linha mais directa d’aquella navegacio, tdem
portos artificiacs gpre offerecem acs navios as commodida-
des ¢ a seguranga que Ihes nlo pdde offerecer a bahia
aberta do Funchal, que, comquanto abrigada dos ventos de -
E. a O. pcle X., nfio detxa comtudo de ser wm porio de
lovante, muito exposto aos ventos do 2° & 3° quadrantes.
Todavia, deve dizer-se que o servigo do fornecimento de
carvio 20s mavios a vapor, que constitue nm ramo de
commercio importantissino da ilha, estd muiio bem mon-



tado, gragas 4 iniciativa @ ac espirito intelligente e ras-
gado do prineipul negociante que a este genoro de com-
mereio so tem dedicado n'este porto, o sr. Blandy.

O carviv, cosacado e prompto a ser embarcaio, ncha-sc
depositado a bordo de barcagas, as quaes, mal langa ferre o
navio que pretende fornecer-se de combustivel, sio Jeva-

das per um rebocador a atracarein a0 navio recemchegado,
fazendo-lhe assiwt rapidamente o fornecimento do carvio
que precisa. Sendo om maior quantidade, péde este ser re-
cehido directamente dos pontdes, ou depositos fluctnantes,
4 que 0s navios entrados vio atracar. Quando ali es-
tive, havia chegado para aguella casa um navio de ferro,
de 4:000 toneladas, para ponilio de carvio.

Este servigo acha-se, pois, optimamento montado, nio
deixando nada a descjar, nem tendo que invejar ao que
se pratica nas Canarias ¢ em Cabo Verde, como terei oe-
casifo de descrever.

O movimento maritimo de porte pdde avaliar-se pela
seguinto nofa relativa ds entradas nos wliimos tres annos
civis, conforme ¢ mappa forneeido pela alfandega do Fun-
chal :

Yapores Kaviok da véla Total

ATDoA | e | e —,

Numero | Toaelagem | Numero |Toielagem| Navies f Tonelagem

1884 | 508 1.039:018 16 19:625 674 1.059:543
1895 | 655 1.082:437 85 26:640 720 1.100:127
1836 | 601 1.092:179 58 25:820 746 1.127:999
|

Isto corresponde & media annual de 714 embarcacies

- entradas, com a tonelagem total de 1.098:889, ou de 1:539
toneladas cada uma. - - C

~ Estas embarcages foram no anno de 1896 :

Inglcmq 482
Portuguezas. .. ..., ..., ... e, 98



AllemBa . ... ... e e e e o1}
O T SR 31
Americanas .. ... e e 13

Belgas, norneguezas, peruanas e russas (4 de cada

T e 16
Brazileivas .. ...... e 4]
Hollandezas « italianas (3 de cada nagiio)......... 6
Austriacas........... i, 2
Dinamarquezas, hespanholas, chilenas, snecas ¢ tur-

cas (1 de cada nagle)....... e brrea e . b

Para s avaliar o movimento de adventicios ¢ de via-
jantes, a que este movimento maritimo corresponde, bas-
tard dizer que nos dois ultimos annos foi elle de:

Annes Tripatatos gz?.;aipiil?;i {:;b i?st :;?; Toinl
1885 49134 3:838 50:701 103:473
1898 52:010 3:845 61:002 116:367

De todos estes individuos deizsrem dinheirs na ilha,
péde inferir-se o beneficio que lhe provém dos visitantes
estrangeiros. '

Depois d’estas resumidas noticias, que dio idéa da im-
portancia da ilha da Madeirz, direi como por meio das
obrag publicas ge tem fomentado e satisfeilo as suas Jegi-
timas exigencias ¢ aspiragdes, abstendo-me do entrar emn
mais consicleragtics, ou de recorrer a outras esfatisticns,
para dvmonstrar que a esta itha assistem os mais incon-
testavels direitos 4 consideragfio dos poderes publicos, o o
que s¢ melhorem as suas deploraveis condigBes de portos,
de viacho ordinaria, de salubridade e hygiene, de ser-
vigos florestaes e agricalas, ete., etc.



16

A primeira necessidade da ilha &, sem duvida, tornal-z
facihnente aceessivel do lado do mar.

Ergue-se esta itha do oconno, limitada por costas ro-
chosas o escarpadas, complotamente inabordaveis, cortadas
muitas vomes quasi verticalmente e muitas centenas de
metros de altura.

Oude 2 cosla ndo & aleanifilada ¢ alta, a terra ou se es-
tende pelo mar em restingas e rochedos haixos, sabra o
quacs o Nar quebra furiosamente, ou em pegnrenas praas
de ealhaus volados ¢ basalticos, formindo nma especic
de duna ltoral, sobre a ¢ual se desenrola a cada cm um
lengol de espuma & com um fragor medonho. Era em uma
destug praias de calhaus que, n¥o ha muito tempo ainda,
ns visitantes desembareavam ua eapital da Madeira, ¢ que
ainda hoje se faz o desembarque na waior parte dos scus
portes por meio de pequenos botes on  escaleres, em-
quantn os uavios ¢ as malores embarcaglies tdem de pai-
rar ao largo, sacudidas pela ondulaglio do ar, que nio
poucas vezes torna perigesa, e quasi sempre difficil, a
passagent de boarde dos navios para a3 peguenas cinbar-
cagﬁes que communicam conr a terra.

No Nanchul, o desembarque faziase antigamente es-
perando uma vaga de maior altura e forca, ¢ n'essa occa-
sifio remando rapidaments pava terra, langava-se aos ho-
mens que estavam na praia, agnardando os passageiros, mn
cabo comprido, que se alava rapidamente com o amxilio
de uma junta de bois, emguanto outros homens, quasi nis,
tomavam 1os possantes brages a cirbarcagio ¢ a manti-
nham direita, a0 montar com a vaga por cima das calhaug
do [iitoral. _

No acto do embarque a operacdo era outra. Varado o
barco sobre os calhaus, os passageiros e tripulanies entra-
va n'elle, e esperando uma onda maior, muitos homens,
entrando na agua, empurravam o barco por sobre nmus
varas assontes na praia, emguanto os marinbeiros com os
remos em punabo procuravam vencer a vaga, remando
cow forgs para o largo, logo que o barco cata na agua e
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fluctuava, precisando os maritimos de mnila pericia para
nfio o atravessarem ao mar.

8¢ se conseguia obstar a que o barco se voltasse, quasi
nunca se cvitava que sc molhassemn e enxovalhassem os
passageiros, mesmo quande o mar era manso. Ainda haoje
se fazem assim os cmbarques e deseinbarques uus praius
de calhaus, onde & mister que grande numero de homens
estejam meio nds, mettidos na agua, para reccberem as
embarcagles que pretondan varar. NEo se einpregam ge-
ralmente as juntas de bols para a alagem das emharca-
gles, mas tem de proceder-se semprc a uma manchra dif-
ficil e trabalhosa.

O bareo, que vae de proa a terva, deve encalhdr pela
pips, € por ter, quindo chega proximo du cosla, de fazer
uma conversio completa, voltando a ré para terra, offerece
cssa munobra o grande perigo de poder ser muttido no
Tunde por algnma vaga maior que o apanhe de {ravds, ou
lhe quebre em cima.

Quando ndo ha praia de calhaws, mas sim algumas res-
tingas, ou mesmo caes, a que devam acostar as barcos, a
operagiio nfo ¢ muite menos difficil e perigosa, pela on-
dulaglo constaite que ha junto de torra, e que algumas
vezes & tio consideravel, e acompanhada de tio forte ar-
rebentacio de mar, que o deseimbarque sa torna arviseadis-
simo, se nio impossivel.

Nas melhores ciremustancias o passageiro nfo é dispen-
sado de saltar rapidaumente do barce para a rocha; quande
niv ha caes, e de agarrar-se como pdde 4s anfractuosida-
des da pedra.

Por todas estas formas tive nceasiio de desembarcar om
diversos portos, tacs como da Ribeira Brava, da Calheta,
do Paul do Mar, do Porte Nove, de Machico, do Porto da
Cruz, de 8. Jorge, ctc., ficando quite, felizmente, s pelo
incommoedo, pela molha e pelo reeeio de algum desasire
cml wma operagdo, que e obrigava a verdadcivos exerei-
¢ios gymnasticos.

Emquanto isto succede com o3 individuos, avalie-se o

W



18

que acontecerd com os gados ¢ eom as mercadorias pesa-
das. As pipas de vinho, daquolle precioss vinho madoi-
vense de reputaghio uwniversal, sio muitas vezes levadas a
volar por sobre os calbaus da praia, ¢ d'ahi inapellidas por
nadadores ougados ¢ eximios, venveudo a mrebentaclo ito
mar, que brinca com as vasilhas como o vento brinca com
ag pennas que fnctuam no ar.

Suceede isto em uma ilha, unde, alem da conveniencia
de se communicarem todas as povoaghes do litioral com a
capital, para entre st permatarent os seus productos pelos
geueros de consumo importades, tem ainda de facilitar-se
aos viajantes a distracedo pela visita aos pittorescos pon-
tos fda Madeira, nfio sendo facil estabolecer uma estrada
litora! que cireumdo & itha, em consequencia das anfra-
ctussidades e do aleantilado das suas costas, corfadas por
profundissimas torrentes e harvances, que sexia quasi im-
possivel transpor a ndio ser por obras monumentaes e ca-
Yissimas,

A urrebenlagfio da costa ¢ grandemente influenciada
pelo vento. Na do N. pide dizer-se que ¢ sempre muitv
diflicil a commuricagfio com a terra, quando sopram os ven-
tog frescos do 1.° e 4.° quadrantes. O mesmo suecede na
costa do 8. vom os do 2.% e 3.° quadrantes. Nas condicies
d’aquelle mar e na dos grandes fundos que ha em torne
de toda a ilha, levantada do oceano gaasi a pramu, e po-
dendo oz grandes navios navegar a curta distancia: de’
terra, n¥o péde pensar-se na construceio de grandes mo-
lhes e quebra-mares, que criem espagos abrigades o traj-
quillos, verdadeires poriva artifiiaes. Podem, todavig,
aproveitar se favoraveis disposigSes das restingas da cos-
ta, e das suas pequenas bahias ¢ enscadas, para, por meio
de obras ds nfo grande custo, se facilitar a communica-
gho, em determinadus condigbes de tempo ¢ de mar, dos
escaleres ¢ pequenas embareaydes com a terra.

N'estas cnseadas e bahias podem qaasi sempre nas
duss extremidades estabelecer-se simples cacs ou molhes,
que sejam demandados quando reine o vento de nm ou
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de outro lado, sendy vulgar, na beiramar da Madeira, que
o veato ronde de vm para outrs quadeante no mesme dia
e a pequenos inlervallos,

Ouire expediente poderia ainda ser utilisado, fuzendo-se
a communicagio dos navies com a terra por meio d= fios
mutallicos, quando ne mar ¢ o curts distancia da costa
houver algum ilhéu, ao abrigo do qual possa conservar-se
o navio em qualguer tempo. Iistd n'esie easo o ithéu de
5. Jorge, que dista da costa cerea de 200 metros ¢ que s¢
cleva sobre as baixas aguas cousa de 30 metros, separado
de terra por um canal de 20 a 30 metros de profundidade.

I sempre traagnillo o mar de encontre a elle, & em
terra, na encosta fronteira, alta e abrupta, poderia, com-
tudo, abrir-se uma estrada para ligar-se com as que con-
duzem 4s importantes povoagdos e frognezias do Ifayal,
de Sant’Anna e de 8 Jorge.

Este expediante scria facil de adoptar, e para este ee-
tudo chamel a attenglio do governo, bem como para cuirss
pequenas obras, que poderiam atlenuar uw pouco as mis
condigBes de servigo dos portos da Ribeira Brava, da Ponta
Jdo Bol, do Paul do Mar, do Porto Nove, de Santa (ruz,
de Machico, do Dorto da Cruz, ds 8, Jorge, do 8. Vi
cente e de fantos outros, em que tive occasiio de ver e
de experimentar as difficaldades, os perigos e os incom-
modos, & que estd sujeito quem tem de embarcar ou des-
embarcar n’esses logares,

No emtanto, na capital algmmus obrag hydranlicas, ma-
ritirans, téem side fuitas ulimamente, obras imporantes
pele scn custo e pela sua difficil execugfio, mas que, infe-
lizmente, n¥o téem correspondide 4 ancicdade com que
eram pedidas.

O porto do Funchal, que é um verdadeiro porto de le-
vante, abre-se na formosa bahia, que fica comprehendida
entrs & Ponta da Cruz, a O, e 0 cabo Granjo, a ., ¢ 4
verdadeiramente limitado pela Pontinha de am lado, @ pela
for da ribeira de Jodo Ayres, do outre, A Pontinha era
uma restinga avangada pelo mar dentro om forma de mo-
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lhe, em cuja cabega ke construiu uma fortaleza abola-
dada. A pequena distancia da Pontinha emergia do oceano
um penedo enorme, um cachopo chamado o Ilhéu, sobre o
qual se levantira uma ontra fortaleza, que muitas vezcs,
em fortes temporaes do SO., ou do 880, era salvada po-
las ondas, apesar d’aquella fortaleza ter os sels terraple-
108, & nio menus de 80 metros sobre o mar. E elavo que
n¥o havia ali ondas d'aguella altnra; mas as maiores va-
gas de inverno, quobrando impetuosamente sobre aguolla
mele immensa de pedra, levantavam grandes massaz de
agna, que, impellidas pelas rajadas de vento, envolviam
eomo que o farto lengol de espumna o castello do Tlhén.

1 corto, porém, que nos temporaes ordimarios, com o
vento da large, o Ihén era muitas vezes demandado como
protecglio, refugiando-se ¢ salvando-se ao abrigo d’elle os
navios acossados pelo tempo. :

Por isso de ha longa data se pensava no aproveilamento
daguella favoravel disposigio da Pontiha e do Ithéu para
ligar estes dois pontos por um guebra-mar, funceionando
este. ultimo ¢ o sceu castello como um verdadero mausoir do
mollie que partisse de terra e ereasse assim wn pegueno
porto de abriga, onde podessem acolher se navios, e qua

. offerecesse caes acuslaveis e sempre pratieavels ds peque-
nag embarcagies. .

O primeiro projecte desta obra foi devido a um dos
nossos collogas, a quem esta associagho deve importantes
servigos, e que n'aquella iTha exerceu por longo tempo e
com muita distineglo a sua profissio de engenheiro, o actual
secrelario do consellio superior de obras publicas ¢ minas,
o sr. Lima e Cunha. O scu projecto, datado de T de agosto
de 1880, consistia em um molhe levemente curvo, sob wm
arco de circulo de 154™,5 do raio, ¢ eom 140 metros de
desenvolvimento, voltando a convexidade para féra e li-
gando o Théu com & Pontinha. Esta obra tinha por fim
erear vm recinio obrigado dos ventos desde ESE. até OS0
pelo 8.

Foi aquelle projecto devidamente apreciado pela antiga
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junta consultiva de obras publicas e minas, que sobre elle
elaborou um parecer, em data de 17 de junho de 1881.
Em harmonia com as concluses d'esse parecer, muandow-
¢ organisar ¢ projocto definitive da obra, e d'elle foi en-
carrcgado o sr, engenheiro Marianno Machado de Faria ¢
Maia, que havia dado provas de muito estudo ¢ intelligen-
cla na administracio dos importantes trabalhes do porto
artificial de Ponta Delgada.

() novo projecty, estndado com muita attengio pelo sr,
Mavianne Machado, fol apresentade ao governo em 22 de
feverciro de 1884, com a substituighc do tragado cuvvili-
neo do projecto do sr. Lima ¢ Cunha por um rectilineo
de 144 metros de eomprimento.

Justificando esta modificaglo com rasfes de que nfo tra-
tarei agora, e condemnando com rasZo waquelle mar os
molhes do systema ingles, como os do Holyhead, de Pli-
month, ¢ de Ponta Delgada, deadiu-se aguelle engenhiciro
pelo systema mixto, ou francez, cem blocos artificiaes
de 10 metros cubieos e 25 toncladas de peso, sobre uma
base de enrocamentos de ires categoriaz, a primeira de
pedras até 2 toneladas, a segunda de 2 até 8 toneladas, e
a terceira de mais de 8 loneladas. Seria construida a obra
com wms ponte de servigo ¢ cmpregaria argamassas de
cimente e areia nos blocos de beton e nos muros de alve-
naria.

O pequeno porto, 86 desabrigado de SE., vento raro e
pouco viclento na localidade, offereceria as seguintes arcas
obrigadas:

Comn profundidades de § a 4 metros. .. O"8203 ;

Com profundidades de 4 a 6 metros.. . 07360 38 8406
Com profundidades de 6 a 8 metros. .. OM6540( ©
Com profundidades de mais de 8metros 1",1203 )

0O orgamento d’esta obra era de 450:0003000 réis, cor-
respendendo ao eusto de 3:1253000 réis por metre cor-
rente, comprehendendo tude, expropriagics, esialeiros,
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ponte de scrvigo, enroeamentos de pedras naturaes e arti-
ficiacs, terraplenos, muros de caes e de abrigo, adntinks-
tracdo e imprevistas.

O type do quebra-mar proposte era o constante do de-
senho presente {fig. 1.%).

A oonstrueciio do molhe do ilhéa foi erdenada por de-
creto de 30 de junho de 188D, ¢ adjudicada 4 empreza dos
srs. Combemale, Michelon & Maury, por contrato de 30 de
julho de 1885, com pequenas alteragdes ao primitive pro-
jecto, excentando-se os trabathos com regularidade, e ma-
nifistando-se sumente no ultime periode da construcgho
uma fenda ao longo do muro de caes, 4 distancia de O™, 60
da aresta interior do sen coroamento.

Fez-zc, no emtanto, & recepglo provisoria da obra em 31
de margo de 1800, mas, passados alguos mezes, em se-
uida a un temporal de 80, notaram-se importantes des-
locamentos nos muavos de abrigo e de caea, sendo em 21
de fovereiro de 1892, durante um forte temporal do meamo
quadrante, destruida una parte Caquelles muros e quasi
imutilisada a obra,

Dhevo aqui observar que jd om 18 de fevereiro de 1892
mi nossa digne eollega, o sr. Adriane Augnsto Trigo, gue
servia o serve aindu distinctamente nodirveeiio das obras
publicas do Funchal, preoceupando-sc muita cam os pre-
nuncios de runa que apresenlava v nwlhe, e procedende
a um astudo muito reflectido ¢ methodico sobre as cireum-
stancias da obra, envieu ao governo um relatoric, no qual,
referindo-se a tres cpochas da construcciie, a primeira na
recepello provisovia, a segunda pouco mais de nm anno
depeis d'aquella recepedo (28 de junho de 1891), & a ter-
ceita em seguida a vm pequeno temporal que suecedéra
seis mezes depois d'esta data, tragandn os diagrammas
dos movimentos horisontacs ¢ verticaes dos mures, ¢ dis-
cutindo as condigdes de estabilidade do mothe eom muito
eriterio e bom senso, previu, por assim dizer, o desastro
que veiu a dar-sc, ¢ propos ao governo algtumas providen-
ciag, que julgava capazes de conjurarem o mal Imniinente,




23

ol depois, em na temporal extraordinario gue occorren
em 26 de fovereiro de 18Y2, que se deu o grande acei-
dente, yue parece ter sido devido: de um lado a haver o
muro de caes interior cedidp 4 pressdo excessiva do peso
do terrapleno e do muro de abrige, girando em torne da
arestn oxterior da base, e caindo para o potto com as pe-
“dras soltas que formavam o nucleo do molhes do outro
lado ao deslocamento dos bloeos de protecgiio do muro do
abrigo, que determinou umna depressfio na base d’este muaro
o lbe produzin wma soluglo de cantinmidade, dando logar
a¢ desabamento de umaporglo d'elle, de 15,5 de extensio.

De accordo com as informagdies de sabio inspcetor deo
obras publicas, o sr. Silverio Augusio Pereira da Silva,
antige presidente da nossa associagiio, mandon o governo,
por portavia de B do agesto de 1892, fazer o projecto da
raparagio das obras, commissfio de que muito dignamente
se desempenhoun o nosso illustre collega vonr Hafe, pelo
seu projectu datado de I de jullo de 1893 que {di appro-
vado superiormente ¢ exccutade pelos empreiteiros me-
diante nove contrato, ou conirato addicienal ao primitivo,
Por este nove projecto procuraram garantir-se 4 obra as
neegssarias condigles de estabilidade, augmeutando-se-lhe
a largura do terrapleno, que de 7,2 foi elevada a 13%,50,
augmentando-se-lhe tambem o masaigo da enrocamentos,
reforgando-se-lhe a muralbia de blocos artificiaes da fun.
dagio do muro de cacs, e adoptandose outras peque-
nas madificagles de detalhe, que julge iontil mencionar
E'lqlll.

(3 novo perfil do molhe & o que consta da fgura 2.

Por esto novo projecte orgou-se o demoligio do gue
estava deteriorado e a sua reconstrucglo em (10:50035000
réis, sendo a ampliagio que conviria fazer 4 obra orgada em
37:5004000 réis, o accordando-so com os empreiiciros em
gue elles fariain o trabalho, pagando-les o governe me-
tade da despeza da reconstrucgfio e toda a da ampliacio,
on 37:5008000 - SR — 27505000 réis.

A obra veiw assim a ficar om 332:7H05000 réis, ha-
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vendo-se terminade na epochz marcada e de uma forma
‘inteiramente satisfactoria.

Estd prestes a terminar 0 praso para a racepgiu defiui-
tiva d'esta obra, e eu, que a yisitel ha pouce tempo, ache
que estd-bem acabuda, ¢ comportando-se muito bem as ar-
gamassas n'ella empregadas. Notam-se-the, comtudo, al-
cung movimentos e assentamentos, que ndo julgo para re-
ceiar, ¢ que foram manifestamente devidos ao assentamouto
que a parte nova da obra soffren, emquanto a que assen-
tava sobre os cnrocamentos antigos, que contavam mals
do oito annos de existencia, se conservon immovel,

O nove muro do caes ¢ a parte do muro de abrigo re-
construidos tiveram de supportar o indispensavel trabalhe
de reealque, soffrendo pequencs movimentos verticaes, que
s¢ accnsaramn por estreitas fendas no veboco do pavimento
do terraplenn, e nas juntas do lageamento, com ums pe-
quena depressiio do mesino terrapleno, gue me pareccu nio
dever inspirar cuidados.

Xo seatido Lorisontal nde se den movimento algum de-
vido ao impulso Jatoral sobre o mure de caes, que & um
verdadeiro muro de supporte da pedra solta do corpo do
molhe. Devem retomar-se agnsllas juntus e refazer-se o
rebieo estalado antes da cpocha da recepgiio definitiva da
obra, pertencendo este trabalho o cmpreiteire, bem como
o reforgo da proteccdo de blocos artificiaes, substituindo
0s que o mar arrastou para o large, de forma a fazer to-
mar a osta defensa o perfil do projecto do contrato. Pelos
perfis, que depois da minba visita foram levantados, e que
aqui aprasento; acha-se ser de desoito o numero dos que
téeiw de ser destinados ao restabelecimento do primitivo
perhlt.

Penso, porém, que seria para descjar que este revesti-
mento fossc lcvantado a cota superior 4 do projecto, alar-
gando-se-lhe a base, o que excede os traballios da emprei-

| : . - g
A planta e onlros desenhos apresontades na ABBUCIACAL DD
poden pela sua grandeza reproduzirese agqui.
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tado, o cuja exveugiio recommendel ao governo para ser
faita por sua conta, Esta precauglo parcce-me muito di-
gna de ropara. _

£ certo que esta importante obra tem passado por du-
ras provas, sem Aavaria de monta; no emtanto no ultimo
temporal de 26 de outubro de 1598 alguns blocoes foram
ainda levados para o mar pela reflexfo e resaca da vaga
depois de bater contra o molhe, ficando este um pounco
enfraquecido ¢ devendo portanto construir-se novos blo-
coy s place, aos quaes podem dar-se dimensBes muito
superiores 4s que tinham os antigos, para se lhes garan-
tiv assim a completn inammobilidade.

Esta obra, que pdde ser de grande uiilidade para o
porto do Funchal, offerecende um desembarque seguro e
commodo para os passageiros, forca é confessar que pouco
tem sido utilisada por niic se haver estabelecido nm
tramway, ou carreiras de treus entre 2 Pontinha e a ci-
dade para facilitar o transiio torrestre dos passageirus e
o transporte das mercadorias de carga ou descarga, nem
tio poneo carreiras de pequenos vapores e embarcagdes
commodas para fazerem o trajecto do mothe da Pontinha
até os nhavios fundeades na bahia e vice-versa, '

Isto, que deve pertencer 4 miciativa particular, ¢ bem
tacil de realisar,

Com o fim de facilitar o desembarque de passageiros
executow-se w'aquelle porto uma obra muite importente, o
chamado caes do Funchal, de que apreseunto nm croguds
{hg."s 3.8, 4.2 e 5.0,

A primeira idéa d'esta ohra parece ter sido tamabem de-
vida a0 nosso digne collega, o sr. Lima e Cunha. Um
projecto, porém, datade de 20 de abril de 1897 ¢ assi-
gnado pelo &r. Correia Mendes, que era chefe de secqio
nas obras poblicas do Funchal, serviu de base ao concurso
determinado por portaria de H de dezembro do mesme
anno. O traballe era or¢ade em 92:0003000 réis, incluindo
o custo das machinas ¢ apparclhos u empregar na execu-
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gio da obra, 1o valor de 28:00035000 réis, ¢ que deveria
ser abatido ao custo da empreitada, o qual ficaria portanto
requzido a 64:0003000 réis.

Ticou deserta a primeira praga; mas, tendo sido o pro-
jecto modificads na primeira reparticio de vbras publicas
do ministerio, abriu-se nove concurso ¢ fof a ¢xecucio da
obra adjudicada em hasta pablica em 13 de junho de 1839,
pela quantia de 94:0263360 réis, tendo sido attendidas
pelo governo as reclamagdes do adjudicalario por excesso
de trabalho nas fundacdes d’estc molhe e nos travezes
de alvenaria, que se julgaram necessarios para a ligagiy
dos muros lateracs do caes.

Consiste esta obra em um molha, ou espordo, de pura-
mentss verticaes, com 75" de avangamenio pars o mar
¢ para féra do mure de caes da prain, tendo 12 motros
de largurs ao nivel du baixa mar, e 11",40 em cima. A
testa e os muros lateraos d'esto molhe, ou traves, assen-
tam sobre blocos artificiaes, fazendo sobre o muro uma
saceada de (07,50, ¢ levantados até 4 cota de (£ 0",60).
Tinha-se calenlado que estes blocos baixassem no {ope do
molhe 4 cota de (- 7,00}, creseendo o muro com o jor-
ramento exterior de L/ até 4 cota e (}- T"00), Na
testa o molhe teria, pois, a altura total de 13 metros.

O interior do mothe seria chelo de pedra secca, sendo
os muros de supporte revestidos com cantaria no coroas
mento, e 0 pavimenlo do terrapleno coberto com uma ca-
mads de beton. A espessura da testa, na fundagiio dos
blocos, seria de 55, e oz blocos ficariam collocados em #i-
las sobrepostas. (s muros lateraes teriam 2™8 de espes-
rura na base, e 2™50 no coroamento,

A 15 metros, a contar da testa, subiriz de cada lado
uma escada de N, para 8., comegando em baixo em nm
patamar de 1750 cm quadro, ¢ a (™60 approximada-
mente acima do zero hydrographico, a qual seguiria até
o terrapleno superior em um unieo lanco.

Sendo o patamar ivferior da escada terminads do lado
de terra por um muro verkical, a ondulasio do mar, pro-
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longando-se a0 longo do mclhe, e achando aquells rein-
trancia para onde expandirse, vae da encantro dquelle
mure, ¢ batends com muita violencia reflecte-se sobre a
escada, difficnltando a atracagio dos pequenos bareos, o
enxovalbando o8 passageiros, que s6 com grande difficul-
dade podem subir 4 escada, anxiliando-se com umas cer-
rentes de ferro, ds quaes se agarram quando o mar ndo
estd inteiramente chie, sendo rarizsimo que a menor brisy
2 ndo ondule ¢ agite.

Ao mesmo fempo que isto succede na cscada, sobre s
testa do molhe batem fortemenic as vagas e levantam
grandes massas de agua e amvens de espuma, nfo po-
dende a obra ser aproveitada, quando haja temporal des-
frito, om sémento grande maresia. Para se avaliar o cifeito
do mar sobre este molhe, apresento uma photographia ti-
rada ne comeco de nma tempestade.

N’essa occasifo, e em bastantes dias do anno, aguelle
eacs, ou nfo ¢ utilisavel, ou afferece um desembarque
muite perigoso e incowmeodo, carcecudo o homem de exe-
cutar verdadeires esforgos de gymnastica, o que decerto
nfio pode exigir-se a uma senhora, ¢ muito menos acs pas-
sageiros, que por terein ‘depauperaia a saude recorrem
dquelle clima henefico para restabeleccrem us forgas gas-
tas pela doenga. N'essay occusifes tem de reccorrer-se ao
provesso antigo do desembarque no culhau, varande os
barcos na praia com todo agquelle acompanhamento de pe-
rigos e de incommodos ja descriptos.

13 para lamentar que se honvesse despendido tio avul-
tadx somma em uma obra que nem sempre salisfaz, 6 que
creou, ¢ cerio, um passeio ronito agradavel e convorrido
nos bellos dias d’aquella formosa itha, e quando o mar s
apresenta chdo ¢ tranquillo como um lago.

N#c era, povém, asse o sew fim, e sob esse ponto de
vista a obra deixe muito a desejur. Para nie perder de
todo a despeza feita, soria conveniente estudar a modifi-

eaglio que- poderia introduzir-se n’aquella obra para po-

der ser aproveitada, on invertendo o sentido das escadas,
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ou fazendo estas de ferro e salientes para deixarem pre-
pagar-se a vaga por baixo d’ellas, ou dando a0 molhe a
férma de 1' para abrigo das mesmas cseadas e do lado a
que devem acostar os barcos.

Ao mesmo tempo deve procurar chamar-se a concor-
vencia para o caes do molhe da Pontinha, montande um
servigo maritimo e terrestre commodo e economico para
os passageiros o mercadorias, libertando aquelles dos ca-
traciros, que abusam, exiginde-lhes precos cxorbitantes
pelo transporte de bordo para torra e viee-versa das suas
bagagens, como lizeram commigo por varias vezes.

Muito poderia dizer tambem com relagio a outres por-
tos da ilha. Quando succede com o da capital o que deixo
dito, que se ajuize do que succederd nos gntros. ..

Vejamos agora se o sarvige da viagdo estard melhor
montado, e offereccrd maiores comodidades do que o das
comnnicacdes maritimas,

Examinando a planta da Madeira, que estd presento ¢ na
qual estlio indicadas as estradas existentes ¢ em projecto,
vé-s8¢ quc uma esirada real deve seguir por todo o pert-
metro da ilha, ¢ que outras transversaes a deverlo cortar
de N. a 8., ligando a do littoral septentrional com a do
anstral. SEo estas as estradas reacs com os n.° 23, 24,
20, 26, 27 ¢ 28, qne téem um desenvolvimento de 208:963
metros, com mais 23:89] metros de ramaes, o que d4 ao
todo uma rede de cstradas de primeira ovdem de 325 ki-
lometros. D'estas estradas, porém, sé uns 10 a 12 kilo-
metros esto construidos, achando-se as outras em praje-
cto, o estudadas por uma sociedade dos engenheiros
francezes, Combemale, Michelon e Maury, & quem o go-
verno deu aquelles estudos de empreitada.

As communicagdes cntre os diversos pontos da ilha fa-
ZOIL-8¢, Pois, O por mar, ou pelas antigas estradas ¢ ca-
minhoes, que sdo indicados na planta, e que tdem sido aber-

tos e mantidos pelo governo, com a pomposa denominagio
de cstradas reaes.
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Ora, para o transperte maritimo dos productos de im-
portagio e de exportagio das diversas localidades, para a
communicagde das pessoas o para 05 passcios dos visiian-
tes d’aquella formosa ilha, s¢ pode recorrer-se aos barcos
de véla, acanhados, imcommodos e poerigoses, e a um po-
gueno vapor, que faz o servigo de parte da costa do 8.,
sendo a do N. poucas vezes visilada puor clie, e havende
sempre nog respeciives portod as difliculdades que j4 des-
erevi, ¢ em que a vids do individuo ¢ o valor dos objectos
que se querem embarear ou desembarcar, correm grande
risco ¢ 8o muito prejudicados. Pela minha parte julgo em
alguns d’esses embarques e desembarques, principalmente
na Ribeira Brava ¢ em Porto da Cruz, haver passado por
lances bem perigosos da minha vida.

Mostrarei agora que os transportes terrestres nio sio,
nem menos difficels, nem muenos perigosos, incommados e
caros do que os muaritimos,

Com a accideutaglo e irregulavissima formagio goolo-
gica da ilha nfo é para surprehender que a sua viaglo
ordinaria seja mm problema muito difficil de resolver. As
profundas e tortuosas ribeiras, que cortam a ilha e se suc-
cedem a curtas distancias, separadas por elevadas wonta-
nhas de vertentes rapidas e abruptas, com serras o contra
fortes caprichuses e irregulares devidos 4 natnveza especial
da sua forwagdo, obrigain as csiradus a fazerem grandes
descnvolvimentes o voltas para transporemn as torr¢ntes,
gue grands parte do anne quasi nfo levam agua, mas gue
nas graudes chuvadas ¢ nos desgelos sllo candalosas e me-
donhas, e arrastam grandes blocos de muitas toneladas de
peso, calhaus mmomstruosos que pela sua cor e {drmas ar-
redondadas d%o dquelles leitos um aspecto muito parti-
cular, :

15 por isso que as estradas na Madeira, as denominadas
estradas reacs, prineipiam por ter a largura cie muitas par-
fes de pouco mais de 1 meiro, apresestain inclinagbes que
passam de 25° tendo Inngos que chegam o tor a inclinagio
de 30°, desenvolvem-se om muitos lacetes o zig-zagues, e
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subem ou deseem wma montanha por fadeires, quo a gente
do paiz avaliz pelo numero das suas voltas, dizendo-se que
esta, ladeira tem 30 voltas, isto 6, que a ostrada sobe em
30 Jacetes, o3 quaes sio concordados sob angulos muito
agudos, & por melo do curvas, que ds vezes nio chegam
a ter 3 metros de raio. Estas estradas on slo abertas no
terreno vnleanico e a meia encosta, ameacadas do desaba-
mento dus taludes das trincheiras de um lado, ¢ do lado
opposto da gueda dos muros de supporte de pedra secea,
ou seguem por tunneis ou furadvs, tortuosos ¢ abertos em
terrencs de onde se destacam conglomerados e fragmen-
tos de rocha, que ameagam: esmagar o8 transcuntes, tunncis
escuros, mal ventilados ¢ apenas illuminados pelas entradas,
ou por pequenas frestas que se lhes abrem lateralmente,
deitando para ¢ mar, cuja costa se levanta quasi vertical-
mente a centenas ds metros de altura sobre o oceano.

Nas encostas sobre 0 mar a estrade consiste muitas ve-
z06s em M pequeno carveira de pouen mais de | metro
de largura, aberto na vertente, tends, do lado de terva um
cirte quasi a prume, se nfo em saliencia sobre aguelle
carreirinho, ¢ do gual se destacam pedras on porgles de
congglomerados vnleanicos, soltos ¢ desligados, do outre
lado o abysmo, a ver-se em baixe ¢ mar, quebrando em-
bravecido em ondaz de espuma sobre os rceifes & oz «a-
chopos, que bordam o littoral, :

E por esse carveirinho, scm guardas, cujo solo & ds ve.
zes pouco firme e que osté encharcado pelas aguas que
filtram dos terrenos, que o viajantc tem de seguir, em
risco imminente de ser esmagado por alguma pedra des-
lacada do flanco da montanha, ou despedagado nas ro-
chas da costa, sobre as quaes possa despenhal-o um es-
broamento do terreno, ou precipital-o uma quéda de nma
altura que a vista ndo pdde medir,

Para ge ajuizar da inclinacio d’cstas chamadas estradas
reacs, bastard dizer que em algumas d’ellag as caleadas
on sdo feitas ‘de grossas pedrag irregulares e separadas
umas das outras como poldras, ou do pedra miuda, mas
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em superficios onduladasy, para n'essas ondulagdes poderem
firmar o pé os homens das redes, ou os eavallos apoiarem
as patas sem esbarrar.

Na carencis de pontes para transporem as torrentes, o
trangito faz-se pelo proprio leio d'estas, 4s veses em ex-
tensllo de alguinas centenas de metros, e por solre calhans
rolados de todos os tamanhos, desds os mais pequenos
seixos volicos ¢ polidos, até os grandes blocos de mais de
10 toneladas, que as aguas téem destacado das montanhas
& arrastado em saltos medonhos, até lhes arvedondarem
(:('Jlnpletamente 78 aregtas e (_I‘Uebl'al't.‘.m as {P.lillﬂs.

Os maqueiros, apoiando-se nos seus paus ferrados, sal-
tam com toda a seguranga de pedra em pedrs, mesmo
quando por entre ellas refervem as aguas sspumantes, sem
que o viajante soffra cousa alguma.

E claro que n'estes sitios o transite se interrompo em
geguida #As chuvas, ficande povoagdes, alids importantes,
completamente incommnuaicavels. I, se alouem 2e aveniora
o atravessar durante as cheias alguma ribeira, arrisca-se
a pagar com 2 vida a sua ousadia. :

Julgar-se-ha que exaggero., Appullo para quem tcnha
percorrido aquetla - fornosissima iltha, para quem tenha,
como eu, feito a travessia d'ella de 3. a'N. e de nuscente
a poeate, pagsando 03 seus perigosos desfiladeiros, trans-
pondo as suas medenhas torventes, subindo as suas ingre-
mes ladeivas, costeando os seus horrorosos precipleios,
ollando ecom espanto os scus nsondaveis abyswos. Poderia
citar grande numero de pentos em que se corrom esies
riscos. O legendario Tresoi ¢ a estrada de Boa Ventura, a
ostrada litioral de 8. Jorge, de Ponta Delgada ¢ de 8. Vi-
cente, as subidas de 8. Jorge, de Ribeiro I'rio, do Paul
do Mar para a Faji da Ovelha, ¢ outras muitas, a passa-
gom das torrentes o Porto Novo, do FPayal e de 8. Vi-
cente, sfo outros tantos pontos em quo o viandante vae
cin grande perige, ¢, se ndo for pratico e familiavisado
com aquelles terrenos, muile bem avisado andmd se se
confiar cegmwenle 4 expericncia, & firmeza do passo e



4 rijeza dos museulos dos magueiros, ou conductores das
redes, -como me nie arrependo de haver feito.

Sio tambem muite seguros ¢ firmes os cavallos da ilha,
wma ospecie de garranos ou porneys; mas 08 traincis das
sstradas sfo por {al forma rapidos, que, se a subida ¢ mais
ow menoy facil, gragas 4s crinas do cavallo 2 que o caval-
leiro péde agarrar-se, na descida tem muitas vezes de apear-
se, sendo quast impossivel manter-se sobre o selim.

Nas excursSes, aliss intercssantes, que fiz na Madcira,
nio honve nenhuina em que nfic pozesse mais de una vey
em risco a minha vida. Isto, apesar de conduzido por ho-
mens de conflangn, e muitas vezes amparados por outros
de sobrecellente. Todavia o ver-se um individuo suspenso
sobre o abyamo, onde um falso passo do homent da rede
péde despenhal-o, produz sempre wma impressio de ter.
ror bem justificada. . .

Na Madeira as mercadorias so transportadas ds costas
de homens, & cabega de mulheres, ou em cavalgaduras.
As bagagens dos visjantes sfio geralmente levadas em
uma segunda rede. Estas redes nfio dcixam de ser com-
modas, mas n¥o por muito tempo, sendo fatigantes e vio-
lentas para os homens que se entregam dquelle servigo, o
para o proprio viajunte pela posigo a que & obrigado, X
muito dispendioso esto meio de transporte, por ter de pa-
gar-se a estes homens grossos salaries, alem do grog, que
¢ uma ragio de agvardente que tomam em todas as ven.
das por onde passarn, ¢ das gorgetas que sio clevadas, ¢
que nio podem recusar-se n quem dizpde inteiramente da
noasa vida. _ )

Na cidade do Funchal, 86 em algumas ruas e na cha-
mada estrada monumental, pequeno lango calgado on ma-
chamisado, podem andar viaturas ordinarias; no restante
das estradas ¢ das ruas usam-ge catres, ou caleches pu-
chados a bois, mas sem rodas, e escorregando por cima
das calgadas feitas do pequeno seixo tmiundo, ¢ que sic en-
schadas para melhor permitlicemn o escorregamento d’aquel-
las viaturas.
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As mercadorias pesadas, comd as pipas, siv transpor-
tadas nas chamadas corgas, uma simples tdbua puxada por
wme junta de bois. Usa-se tumbem na cidade de costos de
vime, assentes om um esirado ow #ralnearn, que se fazem
cscorregar peles mais forles declives das ruas, guiados
por dois homens muita peritos, que, ora subindo, ora des-
cendo do estrado, e puxando por wma corda que sc lhe
prende de cada lado, sabem tirar muito bom proveito da
acglio da gravidade como furga motriz, e dog prineipios
da mechanica para a dirvegio dos movimentos., Assimn,
uma differenga de nivel de algumas contenas de metros
desce-se rapidamente em poucos minntos, como ocm uma
montanha russa, e com uma velocidade vertiginosa.

Todos estes processos, se nada deixam a desejar pelo
pittoresco e pelas mupressies que inspiram ao viajunte gne
us experimenta pefa primeira vez, cstio muito longe do
grau de progrosse a gue um povo civilisade deve ter che-
gado.

Julgo, pois, que & da maior urgencia tratar de satisfa-
zer as impraeteriveis e indispensaveis necessidades da via-
¢lio da Madeira. Nio me parcce que déva aspirar-se a
uma rede de estradas, com tragados clegantes, com trai-
neis doces, com larguras que permittam grande concorren-
¢ia de vehiculos,

Entre este desiderwdum o o que existe, em que ¢ via-
jante, a par do risco para a sua pessna, tem de resignar-
so 4 perda de genmpo e ds 5!,\'11“#1(15[-5’ despezas a gue & ohri-
gado, vae mma distancia infinita. o precise, porém, nie
exigir mais do que scja rasoavel. L mister nfw querce che-
gar logo ac optimoe, mas contentar-se com o juslo e o noees-
sario, Nas circomstancias astuaes, o que deve pretender-se
& fazer éstradas, accommodadas aynelle meio onde niio ha
viaturas, ¢ conseguir que o transito a pé ou a cavalle nio
seja um perigo inminente. 12 mister methorar os caminhios
cxigtentes, dando-thes tal desenvolvimento que as suas
rampas nRo excedam 12 a 1B por cento; & preciso que do

lade dos abysmos, que elles costeiam, haja 20 menos uma
5
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guarda que retenha o viajantc de ser despenliado; ¢ pre.
ciso que esses caminhos assentem em terrenos solidos e
estaveis, e ndo em solos movedigos « vacillantes, que se
desfazem e esboroam; ¢ preciso que nos tunness, ou nas
pequenas galerias talhada nos flancos das Jalaises o das ri-
hanceiras do mar, 0 passageiro nfo corra o risco de ficar
debaixo de alguma pedra que sc destague de cima; & pre-
ciso, -finalmente, que as torrentes sejam transpostas por
pontes adequadas ao transporte e ao trafego d'aquellas es-
tradag. Este assumpto 4 tanito importante, e dave astudar-
se o typo de pontes mais convententes dquelle paiz. I
minha opiniin que nas torrentes, onde nio pdde, comtudo,
dispor-se de grande allura para a construcglio de pontes
de alvenaria, se deverdo empregar pontes com tuboleiros
de madeira e encontros de alvenaria, come sendo o meio
mais economico de satisfazer a uma necessidade inadiavel.
Preferiria poules todas metailicas, com pavimentos de abo-
badillias <2 heton ou de tijole; was, alein das difficaldades
de transportc para o interior do material metallico para
cstas construceles, 0 sen custo 6 excessivameonte maior do
que o das pontes de madejra. Sempre, porém, que possam
fazer-se ponles de alvenaria, e boas condigdes de prego,
e sem prejuizo do bom regimen torrencial d'aquellas ri-
beiras, 6 certo que a outras quaesquer devem ser prefori-
daa,

Lembrarei, ainda, gue existem va illis muitas pontes de
madema, que com uma eonservagiio regular téem tido
muita duragiio, e satisfazem bem ao transito.

A quesido da viagio na Madeira ¢, pois; de primeira in-
portancia, mas fem sido volada oo mais condemuavel
abandono dos poderes publicos. Ultimamente, que fortissi-
mos temporaes ¢ inundagbes inatilisaram lancos intciros
de cstradas reaes das mais frequentadas, as eommonica-
glies ficaram interrompidas, Gracas s uliimas providencias
adoptadas pelo governo, as civeumstancias vio nudar com-
plelaraente, ¢ uma grande necessidade vae, fi natmente, ser
altendida.
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Havendo-me yeforido 4s forrenles, a gue afi chamam
ribeiras, direl alguma cousa sobre as condiglies do scu re-
gimen.

B30, comn disse, de naturega essencialments varia-
vel, Em seguida a uma chuva copiosa, renunein uma massa
de agna consideravel, gque animada de velocidade vevtipgi-
nosa, gragas & pendente do leito da torrente, ¢ despenhan-
do-sc pelo aleantilado das servas ¢ dos valles com um fragor
medonho, arrasta poredes de rocha, quen trensforma cn
callbans rolados, e gue alastra pelos terrenos adjacentes,
havendo-Thes primeivo levado a terrn productiva e cold-
vavel. Quanda estas torrentes afravessars povoados, como
o Funchal, Machico, Ribeira Brava, 8. Vicente ¢ ontros
muitos, sfo geralmente canalisadas, ¢ grandes muralhas
formam o sou cucanamento, No Funchal estas ribeiras téem
cecavado og seus leitos em muitns sitios, ¥an Machico, na
Ribeira Brava ¢ o ontros logures, os leitos das torvenies
&em subide e estdo supertores aos terrenvs adjacentss, que
jagem sob a amcaga de serem totalmente destruidos, se os
diques on muralhas quo lhes limitam os feitos quebrarem,
ou forem galgados.

No Tunchal, ¢ em especial na ribeira de Santa Luzia,
a escavacio do lelto tem cbrigade a acrescentar sneeessi-
vamtente o por diversas veges as muraihas latervaes, cal-
cando-as pela parte inferior.

Este servigo nde temn sido avompanhade de obras parvs
a fixaglo do leite, que, continuande a ser atacado, tom
determinado o quiéda de grandes poredes de mwalba, §
cando assimn obstruida s ribeira, interrompide o transito
das ruus lateracs, e ameagadas as cusas proximas de des-
abar.

No sitio do Torrelio o estado da ribeira carece de prom-
ptas providencias, Tanto no leito, propriamente dito, sc
téem cavado profendos pogos, deixande a muralha sem
fundagBes, mas para o interior e inferiormente 4 rva con-
finants se téem aberto verdadetras cavernas, com profun-
didades de mais de 4 a b meiros abuixo do Jeito da ribeira,
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e que ameagam engulir os aterros das ruas e 4s proprias
casas que as bordam,

F. indispensavel consolidar ¢ fixar aquelle leito da tor-
rente, construindo-lhe diversos travezes, ou barragens trans-
versacs, lerminadas em degraus parn jusante com o fin de
amortecerem a quéda das aguas; & ister encher os puens
e escavagBes com enrocamentos oit com macissos de Le-
top; & mister, finalmente, refazer as muralthas, enclendo
o aterrando as cavernas que se téem formade de cncontro
2 ellas.

Da mesma férma torna-se necessario desobstruir os lei-
tos das ribeiras que estdo superiores ds ferras adjacentes,
como em Machico, e refazer todos os muros de encana-
mento, que as enxarradas destruivam em Porto da Cruz,
na Ribeira Brava, cm 8. Vicente e em muitos outros lo-
gares,

Adiznic divel alpuma cousa sobre os melos a adoptar ¢
expedientes & seguir para attennar os effeitos das grandes
cuxurradas. ‘

Ji que me icnho occupado dus aguas correntes, que tan-
tos projuizos podem causar, e quc sfo sempre um motivo
de ruina e wmt perige imminente para os homens o para as
propriedades, direi tambem alguma cousa sobre aguellas
aguas que s¥o um manancial de riqueza para a ilha, e sem
as quaes so torna quasi impossivel a sua mais rica, s¢ nio
a uniea das suas industrias — a agricola.

No elima especial da Madeira, com a natureza do sen
solo, © com a especialidade das suas culturas, ¢ definida-
mente a da canna saecharina, a irrigagho ¢ de wna impox-
tancia vital. Sem irvigaglio, a experier.cia de muitos annos
tem nostrado & cvideacia, que n¥o pode haver na amaior
parte da Madeira cultura alguma, on que a preducgfo da
ferra seria em extremo exigua e pouco remuneradora. I
por isse que, deste os mais remotos tempos, depois quo
principiou o hionem a fixar-se na ilha e a cultivar a terra,
quer seja pela iniciativa do estado, quer dos particulares,
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38 tem procurada aprovellar as aguas nagcentes pPara eom
ellas lrrigar a8 terras. Para cste Lim sc cinpreheuderam e
executaram verdadeiras obras de arte, algumas das quaes
podem digor-se monumentaes. Muitas vezes, para adquirip
sémente alguns litros de agua de nascenga ou derivades
de vibeiras distantes, constrnirai-se tunncis, aqueduetos,
pontes-canaes, e toda a sorie de obras, na cxtensiico de
wuitos kilometros,

Datam ja do dominio hespanhol os trabalhos p'este sen-
tido e ainda nos nossos dias coube ao nosso fallecido col-
lega Leiria, e depois a0 nosse consocie ¢ collega Lima o
Ounha, a elaboracfo o exeengllo de projacts importantes
para aguelle fim. (0 nesse fallecido eollega Leiria, que por
muito leno dirigiu us obras do districto do IMunchal, fez
estudos ¢ esereveu relatorios muoito instruciives ¢ inferos-
santes sobre ns levadas da Madeira, ¢ o nesso collega
Trigo prosegnin v'aquelles estndes, ¢ a clle se devem no-
ticias muiite curiosas sobre o servigo das irrigacies n'aquella
ilha.

Contam-se actuahnente em explora¢dio na Madeira para
cima de seiscentas levadas particnlares, umas administra-
das por diverros syndicatos, on associagdes, que podem con-
siderar-se verdadciras cooperativas agricolas, oulras que
foram eonstruidas para especulaghio particular. Nas primei-
ras nio se houve nunca em vista fazer qualquer especula-
¢do commercial com as vegas, mas sdmente oceerrer ds
despezas da conservagdo ¢ manuiengio das obras, e da ex-
ploragiio das agoas, dande assim i agriculiura um elemento
indispensavel para a sua existencia. _

Kas levadas do estado, que toom mais de 100 kilome-
tros de desenvolvimento e que estdo em exploragio, algu-
mas comecadas comn as antigas ordecspgas das camaras o
dirigidas pelos sargentos méres de engenloria e ontras en-
tidades da epocha, nfic honve t3e poueo a mira do hicro e
da explovagio commercial, sendo a taxa cobrada pelo nso
da agua regulada sémente para occorrer ds despezas da
exploraglo. Por jsso cstas levadas davam geralnente win
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doficit para o estado, nio chegando o sen rendimento para
as despezaz de conservaglo ¢ respectlvos reparos.

Nas associacles partioularcs, s¥o os hereos, isto & os
socios fandadures ¢ gue concorreram com 08 capitaes para
a obra, os que administram a Jevada por siow por um in
dividuo da sua escolha, chamado jufz da levade, em quem
delegam todos os poderes.

Alem d'estes ha os arrondatarios, que pagam a agua por
hova de lecada, hava de velogin c hora avulsa, podendo as
levadas rvegar terrcnos por hovas infeiras, ou por quarlos
du kara, Cada proprictario tem rega por gire, ou rofugds,
viwdavel parn cada levads, segnndo o seu candal. O giro
geralmente estabelecido ¢ de quinze dias, mas tem-se re-
conle¢ido que pdde vaviar de dez a sessenla e quatro, que
é o chmnada gire yrande. :

Como disse, as laxas de pagawmento da agua sio rogu-
ladas pelus despoans unjeamente da conservaglo, Nae ¢
da naturcza d'estes servigos a sua exploragiio com o fim
do lnero pecuniario. Estes servigos, que sfo, por assin di-
wer, obrigatoring, visto n agua ser tdc necessaria parn a
vida das plaptas come o & sob outro ponto de vista para a
vida animal, xde péde, ndu deve ier por objectivo o jogo
commercial. O estado assim o Linha entendido, limitamdo-se
a tirar como heneficio do que havia gasto nas levadas, nfia
o preducte pacuniario da agua vendida, mas o augmento
da rigueza publica gne credra, o melhor aproveitaniento
agrieola da ferra, a major commodidade s bem estar do
pova, e como consequencia d’izso tudo o beneficio do the-
sonre pelo augmento do rendimento collectavel da proprie-
dade e pela maior actividade Lumaea.

Admitie-se na Madeira que para a rega de | hectare de
vinha ou de canna de assuear 6 preciso, durante einco mo-
zes do anno, empregar 0,264 de agua por 17, a0 que cor-
responde, pelo avgmento de prodacefio, o rondimento li-
quido de 3965000 réis por hectars. Ora, péde caleular-se
em 30:000 heetares a superficie da ilha sasceptivel de cul-
tura lrrigavel, em uma zona do littoral de 2:500 metros de
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largura media, nio mettendo em linha de conta os torve-
nog montanhoesos, aceidentados o ingremes do interior, ¢
suppondo gue d’'aquelles a terga parte pdde dispensar a
rega, dando rendimento remuncrador, Assim, sendo hoje
de T:000 hectares a arca dos terrenos irrigados dn Ma-
deira, podem ainda juntar-se-lhes 11:000 hectares, que os-
tio aclualmoente guasi improductivos, e que 86 para & area
de 10:000 heclures virio a dar um avgmentn de rendi-
mento, na percentageim indicada, de 3.960:0005000 rdis, e
para o estado, a rasdio de 10 por cento, o do 396:0005000
réis. Isto basta para mostrar a grande importancia da ir-
rvigacio na Madeira.

Por muilas vezes se tem tentado aspecular com aquelle
1endiisenie, e por mals vantajosas que tenham sido as con-
digfes em que tinha sido pedida a concessiio das levadas, o
estado nfo se deeidiu a fazel-a nunea. Infelizmente; porém,
dow-se ultimamentc em concurso publico a exploragio das
levadas do estado 6 d’aquellas outras que podessem obter-
se, ¢ Isto por wm large periodo. Parecc-me que ndo foi
cont o voto do consclho superior de obras publicas que as-
sim s¢ procedeu. Mas o facto estd consummado. Quer o
concessivnario, s6 por benemerencia e para beneficio do
publico completar ay fcvadas comecadas, construir cutras
¢ esfender & larga area o use das regas, on quer explo-
val-as s0 com a wira no Inero e cow o fm do interesse
comntercial e pecuniario?

No primeiro caso seria de uma philantrovia admiravel
¢ do unma tio considerayel abnegagio, que chega a sor in-
acreditavel.

No segundo deve obstar-se que se especule com um ser-
vigo, que constilue uma necessidade impreterivel e insub-
stituivel. Mas, acceitando como um facto conswmmado a
voncessho das lavaldas, com o exclusive do estabelecimento
de outras; e a sua exploragio por um periodo do noventa
annos, ¢ sem pir em duvida a boa fé ¢ as humanitarias in-
tengdes do coucessionario, que ndoe coihego, uio discuti-
rei wmais o erro ceonomico o administrative, que julgo ter
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sido commettido n'essa concessio, perdendo tempo e uma
discussio puramente platonica e inutil, Dire, S(fll'[leﬂl'(h
que as levadas, que o governo vao entregar 10 concessio-
nario em ostado de franca ¢ livre exploragiio, sdo as se-
guintes:

Lovadz do Furade, que rega o concelbo de Machico,

Levada do Juncal, que rega o concelho de Santa Cruz,

Levada da Fajd dos Vinhaticos, que rega o concethe
de Sant’Anna.

Ievadas Nova e Velha do Rabagal, que ragam o concelho
de Calheta.

Estas levadas, ou canaes, que medem mals de 100 ki-
lometros de desenvolvimento, custaram centos de contos
de réis av estado, e, comiudo, o seu candal niio ¢ supe-
rior & 300 litros.

Ksta agua distribuc-se por mais de 3:000 proprietarios,
que tdem pago de* renda annual 2:0003000 réis pela
agua que ntilisam n'aquelle gervigo, emguanto sé os sala-
riog dos empregados tdent regulade por 2:4005000 réis.

Sob o ponto de vista pecuniario, o saldo d'estas levadas
ern, pois, negativo para o estado. Todavia, regando-se com
aquelles 300 litros dv agua 1:136 hectares, cujo augmento
de rendimente se caleula em 449:8565000 réis, ¢ certo
que vs cofres publicos lueravam d’aquella irrigagdo, pelo
mcnos, 44:9858000 réis por anno na contribuigio rospe-
ctiva, :

Aquellas levadas tdern trabalhos verdadeiramente no-
taveis, pontes, canges de alvenaria a céu aberto o tunneis.
A levada antiga do Rabagal, que tem um tunnel de mais
de 900 metros de extensfio, recolke a agua de muitas nas-
centes em um Jogar extraordinariamente pittoresco e bello,
chamado o F¥sco, onde as aguas rompem da montanha e
céem por meio de uma posira de vapores, awravés da qual
08 raios do sol formam ae cores do iris.

Em tode o sen pereurso. vae esta levada captando nu-
merosas fontes, que rompem da vertente das mentanhas.

A levada Nova do Rabagal, que passa inferiormente &




T TR

41

antiga 80 metros, vae capsar as nageentes qus byotam mais
abaixo, e parte do logar chamado das Vinte ¢ ('inco Fon-
tes, onde rebentam da racha a diversas alturas e de entre
massigos de fetos muitas nascentes, que cdem em wma
caldeira natural, tamhem muito pittoresca e cneantadora.

Mem d’estas lovaday acham-se em consfrucgdo ¢ de-
vem ser concluidas polo concessionario, as segnintes:

Do Canigo, S, Gongalo e Santa Maria Maiov, de GO ki-
lometros, para a freguezia de Santa Cruz.

De 8. Vicente ¢ Riheira Brava, d= 16 kilometros para
as freguezias da Ribeira Brava.

Do Coquim, de 3 kilometros, para a freguesia de Ponta
Delgada.,

Os trabalhios d’estas levadas comecaram entre cince e
guinze annos, e a sua concluslio nio é diffietl, visto esta-
rem j& feitos os mais faportauntes, Tendo side muite ex-
cedidos os sens primitivos orgamentos, oxigem ainda uma
despeza que sa orga em 120:0005000 réis. Fstas obras
estio paradas ha alguns annos, e totalmente improdoetiva
a despeza feita com ellas, e que monta ji a 150:0005000
réis. Gastando-se mais 120:0003000 réis no seu acaba-
mento, calcula-se que poderfe dar 4 agricultura o volums
de 180 litros de agua por 1", podendo portanto irrigar se
com esta agua G81 hectares de terrenos, cujo sagmesio de
rendimento serd de 262:6763000 réis, e do qual entrard
nos eofres publices am angmento de contribuigdes de réis
27:0005000.

Lstando, porém, dada a concessiio, s resta fager com
qua se ponham em vigor as condigdes do coutrato, facultan-
do-se mesio ao concessionario todas as facilidades e coad-
juvagio, mas nic se lhe dispensando a menor obrigagio gne
tenha contrahido, e, sobretudo, que na abertara de novas
levadas, com o pretexto do aproveitamento de aguas perdi-
das, s¢ haja tode o cuidade em nfo g8 prejudicar ninguem,
sangrando as levadas ji em exploragio, ¢ derivando-
lhes aguas que as alimentem.

Se, todavia, por convenioncia publica e tambem partico-
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lar, aquelle contrato deixar de subsistir, seja este servigo
administrade dircctamente pelos interessados, pondo-se ahi
em vigor as disposicBes do decreto n.’ 8 de 1 de dezem-
bro de 1892, e regulamento de 19 do mesino mez ¢ anuo,
creando-so as juntas ou administragdes locacs das diver-
gas zonas, em que a ilha possa dividir-se e que sejam ser-
vidas polas mesias levadas, fazendo-se os cadastros ¢ as
classificagBes estabeleeidas na lei do regimen bydraulico.

Intimamente ligada com a questio hydrologica da ilha
estd a silvicola. ,
A ilha da Madeira foi em antigas eras amplamente ves-
tida de arvoredos. 1V’ahi parcco ter derivado o scu nome.
Dis 2 tradigiio que um incendio, que duron por ndo me-
nos de setc annos, casual ou intencional, devorou v que
Lavia custado scculos n crear. As suas ricas tlorestas dos-
appareceram, e ainda, a largos espagos, apparece aqui ou
alemn algum resto dog velhos colossos vegetaes, que, can-
tando muitos seculos de existencia, haviam assumido pro-
porgiies e forga vegetativa gue soube zombar do foge, da
acgiio do tempo ¢ da destruigio do hommenm. Lembro-me que
em um sitio, indo do Paul da Serra por S. Vicente, ha o
chamado logar do ¢l queimado, onde se véem os restos de
win tronco de arvore consumida o carbonisada, que afilora
no torrene e toma a distancia a appavencia de um rochedo.
E esto mmr exemplo das extraordinarias proporgdes quo
tomavam algnmas cssencias florestaes reais adequadas
Atuella regifio, que, comiudo, lem uma lurga cscala vege-
tal, desde as plantas da zona torrida até as das neves,
como a3 que cobrem o Pico Ruive, o Arceiro, cte., ete.
Na minba ultima passagem pela Madeiva, ¢m inaio, tive
as temperaturas de 24 e 25 graus 4 beira mar, o a das
neves no Pico ¢ no Paul da Serra, que atravesscl (irilan-
do de frio & batido por um vendaval ecomo o& de inverno.
Comquanto a flora da illa abranja, portanto, uma larga
escala vogetal &, comtudo, limitado o numero das cspe-
cies que econslituem a sua massa florestal mais particular,
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0 til ¢ & arvore por excellencia da Madeiva; mas, a pay
Lella, a faia, o platano, a cluyplomoria, o cucalyptus, o vi-
nhatico, & das espeeies menores, o folhado, o pittosporum,
4 uveira, o madrenheiro, e sobretudo a wrze, de que vi
matas onde havia exemplares cujn tronee nm homem ndo
podia zbranger com os brages, slo as que vem ali mais
prompea e rapidamente, Todavia, se a arborisagiio & conve-
nicnte e util, em parte alguma o & mais do que na Ma-
deirs, j4 para regular as chuvas, ji para sustentar os fer-
renos, quo expostos ds correntes suporficiacs das aguas plu-
vines sfo ravinados, raggados ¢ as terrag arrastadas de
queda em queda, de catadupa em catadupa, ¢ em torrentes
avrebatadoras levadas para o may.

Existem ainda hoje terrenos completamente vestidos ¢
vesguardados por um espesso manto de verdura ¢ por ma-
tas frondosas o densas. Al gosase de uma temperatura
vegelar e agradavel; as chuvag sfo abundantes, as fontes
repetidas e copiosas, 03 terrenos resistentes ¢ productives,
Inflclizinente, cm muitas oufras, gragas 4 guerra de exter-
minioc e dec destruigio movida &s florestas e aos proprios
matos, de um lado pelos gados ¢ especialmente o cabrum,
do ontro pela sede insaciavel do homem de crear terremos
araveis, ¢ peior ainda pela soffreguidfio dos carvosiros, que
para o sou negocio atciam ineendios gue nio pdde prever-
ge muitas vezes onde torminariio, ¢ certo que uma grande
parte da itha estd complstamelte nna, desprotegida, su-
Juita & corrosdo das aguas, comeyando w5 chuvas a rarear,
as funtes a cxtinguir-sc, os terreuos, eruflm, a ficarem ari-
dos, soceos, improduetivos o abandonados.

Julgo superflue insistir mals na necessidade do prover
de remedio dquelles males, que se estic sentindo na
Madeira, ¢ quo se alagtram em larga escala. SRo indispensa-
veis os arvoredos, espccialments nos logaves inais aceiden-
tados o irregulares, onde é necessario proteger as verten-
tes das montanhas para resistivem 4 acgfio destruidora das
covrentes superficlaes devidas ds aguag pluviaes, o onde
a0 mesuo tempo se torna precisy promover a drenagom



44

das terras, tornando-as permeaveis 4s aguas, a fim de for-
marem depois as fontes para a irrigagfo.

Sdo us Horestas, o5 matos, ou os simples envelvamentos,
os meios maiz efficazes para a fixacio dos tervenos, e sfo
elles que conduzem 4 extincgflo das torrentes, que muitas
vezes lavam em pouco tompo, como ainda ha pouco suc-
cedeu na Madeira, casas, terras, arvores ¢ propricdades
inteiras, que constituiam o patrimonio ¢ o sustento de fa-
milias numerosas, transformando as terras ¢ as proprias
povoaghes cm rochedoes cscabroses e nis, ou cm montdes
de arcias e de calhaus improductives e descladores,

A par d'estes heneficios sie as florestas os verdadejros
regnladores das cluvas ¢ do clima; ellas facilitam a infil-
tragho dos terrenos: ellas alimentam os rios ¢ as fontes;
ellas, na claboragfie chimica que se faz pelas suas folhas,
purificam & atmosphora; ellas div ao paiz o aspecto en-
cantador da verdura e da vegetagio. Assim como nfo
lia agricultera sem agua, assim tambemn nfio ha agua sem
florestas, mérmente em um clima e em wma regifio como
a da Madsira, onde todas provim das que as chuvas e os
phenomenos meteorologicos fuzem cair no solo.

Nio houve talvez no mundo paiz dotade de uma collec-
¢lo mais completa de legislaglio florestal do que a Ma-
deira, ¢ em que maiores fossem os rigores e as disposi-
¢Oes penaes para 0s que damnificassem, ou por gqualqucr
férma prejudicassem as matas e a sua propagagfo. Nas
doacBes regias ¢ nas ordenagles e foraes da Madeira
continha-se bem exprossa a condigio de que as aguas e
as flovestas jamais seriam consideradas como propric-
dade particular de ninguem, mas s6 de uso e goso com-
mum ¢ de interesse publico. Eram ostas disposigBes, que
remontavam 4s cartas regias de doagio do seculo xv e
seguintes, as que regulavan, estatniam ¢ confirmavam a
acquisicko da propriedade tevritorial, o cérte das madei-
ras, a.creagdio dos gados, o uso das pastagens, a planta-
¢80 e o cérte dos arvoredes, a utilisaglo das aguas cor-
rentes ¢ superficiaes, etc., ete. 880 muito cumiosas ¢ inte-
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ressantes as cartus regias de 7 ¢ 8 de maio de 1493, de ¥ de
fevereira de 1602 o sobretudo o denominado Regimenio das
madeiras, de 7 de agosto de 1662, Cafram em completo
csquecimento o passaram a ser lefra morta aquellas dis-
posigles legislativas, cujo rigor cra justificado pelo bem
publico e peles altos intoresses ligados ao servigo floves-
tal. No pringipio d’este seculo, a carta regia de 1804, ¢
depois a de 12 de novembro de 1841, procuraram fazer re-
viver, ¢ snscifaram a execuglo d’agquellas leis, que niio
haviam sido revogadas. As instancias do concelho de dis-
tricto do Funchal ¢ as circulares do governo civil no
mesmo sentido continuaram, porém, a ser inteiramentc im-
proficuas. A legislagdo florestal e hydraulica n#o teve maior
suceesso, assim como o nio feve o trabatho da commissio
creada por portaria de 30 de maio de 1894, cujo relatorio
¢ muito inforcssanie, ¢ subiu ao conhecimenio do governo
om data de 1 de agosto de 1894,

A anpera & despotica legislagiio dos scenlos xv o Xvi, il-
vez pelo sen exeessivo rigor, eain em esquecimento até
chegar-se ao vicio contrario, de um completo e lamenta-
vel abandono ¢ indifferenga, de uma ausencia completa de
policia, o até da falta de garantia para os mais sagrados
direitos de propriedade. D'aqui resultou, como consequen-
cia falal ¢ necessaria, que grandes tractos de terrenos,
outr’ora valiosus pelo seu revestimento vegetal, estdo trans-
formados hoje em. charnecas ermas, que nem ao gado po-
dem ja dar alimento, tado com grande prejuizo da riqueza
publica e das condigdes agricolas da Madeira, do seu
elina e de todas as circumstancias que tornavam aquella
regillo excepcionalmente boa, favoravel ¢ cneantadora. O
Paul da Serra, a Serra de Agna, as Feiteiras, o Pouso, ¢
muitos outros logares, constitnem dreas de muitos kilo-
metros quadrados, algumas a altitudes comprehendidas
entre 1:000 e 1:500 metros, completamente perdidas,
apesar de muito apropriadas 4 cultuva florestal e silvicola,

Tendo tido oceasiflo de atravessar e de pisar assas de-
soladoras e tristes regides, presenceel de perto o especta-
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culo, ainda mais desolador o afilictive, do arreteamento de
terrenios (e era mister conservar vestidos de vegetaghio,
emquanto ¢ ineeadio por wm jado, por outro & devastagho
dos gados e especialmente da cabra, destruiam todas s
matag, awé as do Rabacal e de 8. Vieente.

{Trge por cobro a esta raina, que se ¢std imprevidente-
mente, preparacdo para um future muito proxime. Urge
acudir comn uma legislagho eapecial a este mal, visto ser
tambem ospeeial a constitnigdo da propriedade n'esta ilhe,
oracas 4s condigBes das primitivas deaghes, com que o
nossos veis, possuidores da terra, a alenaram para re-
compensar feitos heroieos, ou favorceer validos dileotos,
sem comtudo absbrzhivem do sen predominio e do sen po-
der propiamente real. Por ger munieipal a grande maio-
ria dos terrenos, gqua & mister arborisar, e de propriedade
particular outros, sendn muito Bmitada o arca dos per-
tencentes ao esiado, a guestio & sem duvida complexa,
was ndo irreductivel. Mas o que ¢é, sobretudo, ¢ inadia-
vel,

Chamando a attengiio dos poderes publicos para clla, fa-
gamos votos para que esies, no mais ntil » patrictico em-
penho, e conl a maior conveniencia publica, bom senso ¢
rectiddo, lhe déem a devida soluco, vendo corcados os
louvaveis esforqos que para a sua solugho tem empregado
o actual governador eivil, cuja grande intelligencia, activi-
dade e dedieaglio pelos interesses dos scus administrados
tem cncontrado o melhor acolhimento no governo.,

Nio termitarel sem dizer algnmas palavra sobro dois
servicos, quo sdo de um grande alcance e se recommendam
por todas as condigdes da humanidade e da hygiene. 19 nm
delles o da illuminagio maritima do archipelago da Ma-
deira; o gutro o do saneamento ¢ abastecimento de aguas
do Funchal.

Nio sc admitte, n¥o podem consentil-o os preceitos da
humanidade e os interesses do commercio e da navegacio
do mundo intsire, que n'aquella regifo do oceano, que*estd
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na derreta ¢ no trilho da viagem do velho para o nove
mundo, paragem onde se cruzam a toda a hora os na-
viea de todas as pacionalidades, cude tantos, 8o caros e
t3o valiosos interesses estiin empenhados, tanto em vidas,
como em fortunas, nfo sc admitte, repito, que s¢ crgam
na derrota dos navios perigos tio grandes como os re-
gultanter do rochedos emerginde do mar, sem que asses
escolios sejam assignalados & navegaclo por mweio de lu-
zes e de pharoes. Todavia, apenas na Ponta de S. Lou-
rengo, na parle mais oriental da ilbha da Madeira, existe
uin pharel installado a 109 metros acima do mar, ¢ visivel
a 20 milhas, Na parte mais oceidental da Ponta do Pargo,
ha um semaphorico para communicar com 08 navios que
passamn, & para tranamittiv 4 cidade o ques convenha fazer,
Na ilha de Porto Santo é, pordin, indispensavel nm pharol,
enjo projecto estd foito; mas, tendo jd sido awctorisada a
sua construgdo por empreitada, a obra nio encontron eon-
corrente por ser muito large e vasto o seu projecto. Redu-
zindo ¢ edificio a0 estrictamente indispensavel, & para de-
scjar que dentro em pouco s¢ trate de prover a tio urgente
necessidade, pars o gue sstio ji tomadas as devidas provi-
dencias e dadas as ordens pele governo.

Ums, cidade, que & frequentada por individues de fami-
lias poderosas e distinetas, que deizam as suas casas prin-
cipeseas, ¢ sdaw de nm meio em gue a hygiene chama e
mercee os majores cuidados o atiengdes dos puderes publi-
cas ¢ dos particnlares, o em que o progresso tem introdu-
zido todos og commodos e aperfeicoamentos da civilisagdo,
¢ evilente que deve offerecer acs sens visitantes aquelles
mesmos commodus.

I tanto mais assim ¢ mister, gquanto clles procuram ge-
ralmente ssia cidade cu por doenga, on s6 por goso ¢ diver-
timento, nio sc negando a qualquer despeza que lhes seja
exigida. :

Sob o ponto de vista da sulubridade e da hygiene, re-
quer todo o contro de populagio um bom systema da es.
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goto e saneaments, ¢ um largo forneelmento de agun Je
boa qualidade.

. Est4, infelizinente, « Madeira muito atrazada, € n’este par-
ticular Jevam-lbe grando vantagem as suas rivaes Orotava,
de Tenerife, ¢ as Palmas, da Gran Canaria. iunchal ndo
tem canalisaclo de osgotos. Estes sfo recolhidos em fossas
para serem transportados para a terra come adubo, ou
abandonados 4 superficie do solo, e cscandalosamente fan-
¢ados nas ribeiras que alravessam a cidade, on nas praias
da beiramar. Com um sole permeavel, come é o d'esta re-
gido pela sua naturcza geologica, as filiragSes dos liquidos
através das terras podem ir inguinar o lengol de agua sub-
terranco, de onde brotam as fontes que abastecem a cidade,
ana 08 pO‘;('S ql]e- i d}l um tem em sua ¢asd p-‘-l]"él. REU URD par-
ticular, A repetigio de casos de febres typhaides ¢ de mau
caracter, ou deo doengas infeceiosas, levantou nm grande
alavine na gonte da terea, ¢ mais ainda nos estrangeiros,
que costumavam ali ir passar a estagfo invernosa no deli-
cioso ¢ ameno cima do Funchal, ¢ no goso d’aquclle en-
cantador paiz. D'estes factos souberam tivar partido os nos-
s0s rivaes das Canarias, pondo em relevo as mda condigdes
da Madeira em compuragfo com as de Orotava,

Infelizmente, guanto &s aguas, os trabathos, a que no ga-
binete de microbiologia da universidade de Coimbra se pro-
cedeu sobre diversas aguss do Funchal, vieram demons-
trar, que, se alpumas das aguas msadas tinham um gran
hydrotimetrico de primeira qualidade, com uma cumf)osi—
¢io chimica satisfactoria sob o ponto de vista dos chloretos,
todavia outras continham muites nitratos para poderem
ser consideradas como hoas aguas potaveis, c todas, com
excepglio da agua da fonte da Crujeira, eram contamina-
das pelo bacillo cold, um bacillo typhico, contendo todas
especies florescentes, indicando uma pollugdo de origem ani-
mel, ¢ sendo portanio on suspeitas, ou posttivamente mds.

S o bacillo coli ndo & sufficiente wotivo para condem-
nar uma agua. de consumo, que alids pdde ser fervida,
aniquilando-o, parcec demonstrado que taes aguas podem
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deixar de ser nocivas. Comtude, impde-se por esta rasio
a maxtma rescrva, porque o facto da existencia de bucte-
vins do grupo coli indica infiltragies, vn contaminages nio
duvidosas através do terras, estrumes, urinas ou dejectos,
¢ s¢ o coli e certas circumstancias péde lwrnar-se mats
vindonte o causar cstados cm parle similhantes 4 febre
typhoide, 6 certo que deixarlo de ser suspeitas on mds
sob o peato de vista bactereologico, desde o moments emn
gue sejam captadas em boas condigles e canalisadag em
tubagem eonvenienta.

Sobre este examo das aguas, poéde ser consuliado o ar-
tigo publicado no Instituto de Coimbra pelo distincto pro-
fessor o sr. Charles Lapietre, do qual extrahi estas obser-
vaghes. ' :

Ora, sendo assim, o que ha a fazer é a canalisagio dos
eagotos, e zo mesmo fempo o abastecimenio de aguas da
cidade, Para estes dois sorvigos se proporcionatm bem as
cousas. Dois collectores revcberfo os canos parcises de
espoto das casas e das diversas ruas, e sairde para o mar,
um nas proximidades do Forte de S. Thiago, onde ha na
‘praia wnas restingas que se conservam Sempre emergen-
tes, sem a duna littoral as cobrir; o autro, a 0. da Pon-
tinha, na pequena enseada que se The segue para poente.
listes dois collectores reeeberiio os esgotos de todas as
casus ¢ ruas da cidade, ¢ pela sua forto pendente, o com a
abunidancia de agna de que na cidade poderd dispor-se, es-
tabelererdc all o systema de éoui-d-Uegont, com repatidas
chasses para limpoza.

Quanto ds aguas para cousumo, aproveitar-se-ha a ma-
gnifica nascente dos Tornoes, gque brota a eerea de 100 me-
iros de distancia do talweg da ribeira de Santa Luzia, e
a cerea de G:000 metros da cidade, 4 cota de 600 metros
approximadamente. Tigta abundante e magnifica nascente,
(ue produz no minimoe 30 litros por segundo, conforme
as medigles a que sc tem procedido, serd canalisada em
tubos de ferro, quebrando-se-lhe a carga até 4 altura da

Senhora do Moate, e principiando mais abaixo a conducta
4
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forgada para distribui¢io por domieilio. Estio pruce-
dendo a cstes estudos os nossos distinctos eollegas ¢ con-
socios von Ilafe, Adrinno ¢ Annibal Trigo, o que é wina ga-
rantia do gue o projecto satisfard, absolutaments fallanda.
Nao cnirarei agors em maiores detalhes sobre este pro-
jecto, para ndo alongar mais csta communicagho. Direi, no
emtanto, quo, se o estude so torna materialmente difficil
polos torronos accidentados ¢ perigosos onde tem de ope-
rar-se o por onde tem de ser feita o canalisacdo, a excen-
o&o do trabalho seré dispendiosa, mas no insuperavel, pela
pericia excepeional dos cabouqueiros e dos operarios da Ma-
deira, para quem nio ha precipicio que lhes metta medo,
nem difficuldade que sgja invencivel. O problema, techni-
camente, ndo é difficil, mas, pela disseminagio das habi-
tagBes por larga 4res, exigird uma rede de canalisacho,
muito grands, & em despropor¢g¥o com & relativamente pe-
quena populagilo da cidade, que nio pdde caleular-se supe-
rior a 20:000 almas, o que tornard necessariamente cara a
chra. I¥Yesles lmportantissimos serviges depende nio s6 a
prosperidade da formesa ilha, mas a sua vitalidade e exis-
tencia, pois que a principa] industria a explorar, ¢ o mais’
valtoge rendimento que tem a esperar, lhe provém do es-
trangeiro e do viajante, que de certe 2 abandonars, se nfio
forem attendidas devidawmente aquellas exigencias da civi-
lisacko e do bem estar. Para este grande melhoramento
todes concorrerlio, havendo a coadjuvagic do estado sido
auctorisada por uma lei, ultimamente votada em cértes.

 You lerminar, mostrando que a execugiio das obras a
que me tenho referido;, nfo exigird sacrificios snperiores
o msuperaveis da parte do governo. Se até lLoje estes ina-
diaveis melhoramentos téem sido preteridos o a Madeira
votads a0 esquecimento, nlio 6 porque niio tenha tido uma
larga partilba nas despezas publicas. Essa despeza nio
tem sido talvez feita om obediencia a um plano racional,
com uma justa orientagho, e filho de um estudo reflectide
e methedico. Com cffeito, nos ultimos dez annos as despe-
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ozas d ministerio das obras publicag na Madeira #io as
constantes da nota seguints :

Annos : Obras Edifieiaa

weomomieog|  Estradas hydranlicas pabliees | Expedicate Total

1550-1887 | 22:500H000 | ITH063H000 | 27985000 ©  TO0G000 | 201:9333000
ABRT-I886 | 1T:2004000 | 159:0005000 MGH0N | TOOE0D  ITETAGF000
IRGR_ARRH | BEIO0A00D | 16G:A598000 | B:2:05000 7005000 | 1! 5:0755000
1839-4E00 249204000 160594720 | 4:2205000 | 1:0005000 4G:2894720
1ED0-1892 | 2&:5I04000 15:0005000 | 2:3605000 | 1:0005060 46:700,000
1891-1302 © 16207500 ZHUOHA00 | 1:148H006 FOOF000 491158 5600
4692-1803 | 103615950 20:2665050 | 1:1455000 SOFOH 82574 5030
1EA3-1B0L | 12:0605000 12:3075000 | 2:5068000 | 10005000 26:423 5000
15041595 2:06385%0 | 152.7535950 | G:7985700 BHTA500 | 209:4683670
IRG6-1506 | RR:A46H060 10:T364300 § 2:3405000 | L:0005000 42:722 5360

Equivale esta somma a 1.037:0033380 réis, ou 4 me-
dia annual de 103:7008000 réis. Com esta verba, sabia-
mente distribuida ¢ racionalmente applicada, nfo serd difs
ficil fazer ponco a pouco as obras de que & iha mais ca-
recc, on com uma parte d’ella levantar um emprestimo
com amortisaclo ¢ juro, para mais depressa occorrer aos
melhoramentos que s%o0 reclamados, fuzendo recalr sobre
aquolles que maiy d’elles se aproveitarfo no futuro uma
parte dos encargos das obras, como alids ¢ justo e de
boa administraciio.

Deixando para a proxima sessio o fallar dos cutros ar-
chipelagos que visitel, terminarei aqui, renovando os meus
agradecimentos pela attenglo que me tem sido dispensada,
¢ prometiendo nas primeiras sessdes ser mais curfo para
nio abusar da bondads dos meus collegas.



0 ARCHIPELAGO DOS ACORES

SANTA MAREA £ 8, MIGUE

Conferencia feila na associncde dus engenbeiras eivis porlugnezes
ma sessio ordinaria de § de dezembro de 18917

Meus senhores ¢ collegas.—Venho hoje occupar a vossa
attengfio, apresentando-vos algumaz naticias do bello ¢ ri-
quissimo archipelago dos Agores, a prineipiar pelas illias
de Santa Maria e de S. Miguel.

As propriedades naturaes das ilhas que comp3em csie
archipelago, as notavels condigbes em que se encomtra
cada uma d'cllas e que the sdo peculiares, as suas inte-
ressantes fauns, flora e geologia, offarecem margem a cu-
riosos estudos e téem j4 dado origem a publicagbes muito
vuliosas para a sciencia, devidas a naturalistas ¢ a via-
jantes nacionaes e estrangoeiros. S¢ as condigBes physicas
d’estas ilhas, gra¢as 4 sua espocial formagfo e favoravel
posigio geographica, a que corresponde um elima ameno
e agraidavel e um solo creador, sfv de molde a chamarem
a atleng®o dos estudiosus, nfio o sfo menos as que derivam
do facto do cmergirem estas ilhas do oveano a meix dis-
tancia entre o velho oo novoe mvudo, e no caminhe que
segue directamente a grande navegaco transatlantica, of-
ferecenda aos navios enscjo de rectificarem as suas derro-
tas, de acertarem a hora e de satisfazerom outros requi-
gitos nautieog de grande valor, Acreses a isto qno cstas
ilhas podem ainda prestar a0 commoreic e 4 navegaciio .
grandes sorviges, dando indicagBes ¢ transmittindo ordens
ds embarcages que lhes passam 4 vista, fornecendo-lhes
provisdes de que carecam, o permittindo-lhies reparar
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qualguer avaria suecedida nas suas longas viagens. Politi-
camente, estas ilhas desempenham win papel wuito predo-
minante, ji pela sua agricultura ¢ industrias, ji pela sua
numerosa populagdo, emprehendedora, activa, traballiadora
e dedicada, jd, principalmente, pcla sua situacio googra-
phica,

Puara que possam bhem satisfazer a todos os fins para
que a nabureza parece haver feito surgic do seio dos ma-
ves estus magnificas ilhas, € mister que n'cllas se tenham
estabelecido, o estejam installadoes tudos og methoramentos
materiaes que o progresso e a civilisagfo reclamam, e que
pfio indispensavels aovs poves cultos. As suas comnunica-
¢Jes intcrioves, os sous porlos maritimes, a pharolagem ¢
luminacXo d’aguelles mares t8o frequentados, a facilidade
de carga, descarga e aprovisionamento dos navios que to-
quem nos seus portos, as condigdes hypienicas das suns
poveagdes, o saneamento, o abastecimento de aguas pota-
veis, ¢ muitos ontros servigos, que entram no campo da
sciencia do engeuheiro, sio assumplos do mais alto inte-
ress, o do que muito grato me sevia poder dar a esta il-
lustrada assembléa noticia circumstanciada do atrazo on
do progresso em que se achewn, e de quaes as providencias
quo reclamam dos poderes publices. '

Mas nem tive occasifio de estudar assumptos tRe mulii-
Plices, nem, gue o tivesse feito, quereria abusar da bene-
voleneia que estou no habite de merecer acs meus collegas,
roubando-ihes o tempo que seria nccessariy para occupar-
me de assuniptes de t8o largo folego.

Limitar-ize-hei, pois, a tratar das obras mavitimas
_exccutadas ou em vir de cxceugio nos Agores, para a
ercagio ou melhoramento dos seus porios, dando-thos ac-
cessibilidade & scguranga para as embarcagies qus as pro-
curem, o que constitie a mais instanie neecessidade das
ithas, gue 86 pelo mar podem pér-se cm communica¢io com
o resio do mundo.

‘J4 n'esta sala, vas cm quinze annos, live a honra de
crguer a minha voz para dar eonta aos meus collegas de
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estudos que fizera cm uma commissfio, que fora desempe-
nhar na ilha de 8. Mignel.

Estando em 1880 bem comprovado j4 o movimento cres-
conto da navegacho, contava-se entfio que mais viesse ainda
a accentuar-se, depois da abertura do canal de Panami
e da ligacRo telegraphica d'aquella itha com a Iinropa e
com a America, ¢ recciava-se que o porto, como fora pro-
jectado, fosse iusufficiente para o trafego a que estava des-
tinado. Ao mesmo fempo ers mister estabelecer as nor-
mas ¢ as regras que convinha fazer observar no nove
porto, satisfazendo-se uma grande necessidade da navega-
¢io e do commerciv, lanlo sob o pomto de vista propria-
mente maritimo, como aduancire ¢ sanitario. Para estudo
d’estes assumptos fora nomeada wma grande commissio,
de que tive a honra de fazer parte, ¢ que craigualmente
encarregada do indicar os meios de harmonisar as conve-
niencias do commercio e da navegaglio do porto com as
da sna defewa militar.

Desempenhou-ge egte commissiio da sua ineumbencia
pelo relatario gue apresentou ao governo em 24 de de-
zembro de 1881, o, em sossfo ordinaria d’esta associago
de 8 de abril de 1882, vim aqui dar resumida conla do
resultado do meu astude sob o ponto de vista cstrictamente
tochnico. Proporcionou-se-me entio o ensejo de mostrar
as gratissimas. recordagles que me havia deixado aquella
encantadora ilha, & o affavel acolhimento que me havia
sido dispensado, e de bom grado aproveito o que de novo
se me offerece agora para confirmar aquelles sentimentos
de sympathia por uma ilha, que, alem de outras recom-
mendagBes, tom para mmim a- de possuir alguns dos meus
mals intimos ¢ dilectos condiscipulos da universidade, dos
poueos que a morte tem poupade.

Cumgprindo este dever do gratldan, vou enfrar ns ma-
toria,

i o archipolago dos Agores comprehendido entre 24°
45" ¢ 31°20 de longitude O., e entre 36° 50/ ¢ 39° 45 de




latitude N. Comprehende nove ilhas em tres grupos, que
se estendem de ONO. para EBE., & que sio as do Corvo e
das Klores, formando ¢ grapo mais ao N. e para O.; o
grupo do centro, comwprehendendo a Terceiva, Fayal,
S. Jorge e Graclosa; ¢ as ilhas de 8. Migucl ¢ de Santa
Maria, que formam o grupo mais oriental. Alem de peque-
nos ilhotes, que se avizinham das diversas ilhns, tin grupo
de rochedos, denominado as Formigas, encontra-se a meia
distancia, proximamente, enfre Santa Maria e S, Miguel.
Emergem estes rochedos das aguas, e corrospondem aos
picos mais salientes de um grande hancoe submarino, tor-
nando-se perigosos -para a navegagio.

No ecwtaato, entre us illias do archipelage navega-se
franca e livremente por canaes largos e profundos,

Todas estas ilhas, de formagio vuleanica, de basaltos,
trachites e lavas, offerocem o aspecto caracteristicamente
irregulur, caprichoso e accidentudo, que constitue o pitto-
resco da desordem da natureza, 6 que sc aliia ali &4 mais vi-
gosa e 4 mais possante vegatagfio, em uma larguissima os-
cala botanica, ¢ com um esplendor ¢ desenvolvimento,
que 54 as condigBes especises do clima, do solo ¢ da
atmosphera podem dar.

As ravinas o 03 suleos profundos ¢ tortuosos, formados
por antigos leitos de erosio de lava, e augmentados de-
pois ‘pelas torrentes pluviaes; as vastas crateras converti-
dag cm lagos serenos, ou cm éerrenos aridos e nus, que
coantrastam 4z vezes com a vegetaglo exunberantc das pro-
prias encostas; os elevados e escarpados pincarcs, entre
0s quaes avulta ¢ da ilha d’este nome, e que segunda os
estudos de um illustre filho dos Agores, notavel natnralista
¢ henra do nesso poiz, o sr, capitio Chaves, mede 2:274",5
de altitude, tude d4 ao paiz um interesse muito partien-
lar.

Todas as especialidades d’ecstas notaveis formagdes se
cncontram ali: as aguas mineralisadas, quentos ou frias,
vordadeiros geyzers ¢ vuledes que expeliem vapores e ja-
clos de agnas ferventes com silves o roncoe assustadores;
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o solo que se sente vacillar debaixo dos pis, Geo e ar-
dente, deixando escapar vapores que de longe simulam
nuvens de fume; as pozzolanas, os productos vulcanicos, o
oulras muitas cireumstancias que poderia citar, sio oulras
tantas partieularidades, que tornam cste paiz notavel o in-
teressante.

As jlbas dos Agores, conhecidas entre os inglezes pela
deneminagio de Western fslands, e que tinham na geo-
graphia antiga os nomes de Aecipitrivm Insule, Flandri-
e Iusulee ¢ Teveetree Insule, formam os tres districtos
administratives de 8. Miguel,. da Horta e de Angra, ¢
contamm 300:000 habitantes, descendenies dos primeiros
posstidores poringuezes e dos colonos africanes parva ali
levados. Muitas fumnilias Hamengas foram tambem para 14
residir, no tempo em que o Fayal foi doado a Tzahel de
Borgonha, irmd do el-roi D. Duarte, noe meado do se-
culo xv. Foi por essa epocha, que grande numero de aven-
tareiros d'agnella nagdo querendo tentar fortuna procura-
ram aquella ilha ¢ 14 se fixaram. Por igso 14 se encontram
wmuitos nomes de origem flamenga, e ainda ligje se chama
das. Plamenges & uma das majs popuosas freguezias da ca-
pital, que se alastra por um formosissime & ameno valle
nas proximidades de Horta.

Data o descobrimento dos Agores da epocha brilhante,
et que o nosso henemerito infante 1. Henrigue empre-
hendéra devassar o fnsondavel oceanc e alargar os con-
fins da wossa gloriosa patria. Com o instincto de um ver-
~ dadeiro predestinado, na infancia de sciencia geographics,
e nos rudimentos da arte nautica, depois que pela invasfio
dos barbaros sc haviam apagado todos os vestigios e tra-
digBes scientificas dos phenicios e cartaginezes, dos gregos
¢ romanos, e dos arabes ¢ judeus, quando se consideravam
como fabulosas e lendarias as cartas e portulancs da anti-
guidade, quando a ignorancia, o fanatismo e a superstigho
popular pintavam com ecores carregadas e consideravam
como um abysmo insoudavel e povoade de monstros hor-
rendos o mar longinguo, foi entdo que o grande infante,
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arcando com todos os obstaculos e preconceitos, rompendo
por cesa densa atmosphera de duviday e de pavores, ¢ an-
xiliade por homens ousudos e por servigaes dedicados, foi
entfo que csse grande homem, fire nas svas crengas,
forte na sua vontade, o perseveranie no sen intento, soube
dia & dia ir rasgando horisonies novos 20 velno mundo, ¢
dilatando os eonfins da pequenina nagls, que dentro em
pouca havia de fazer tremalar a sua bandeira de nm an
outre extremo do globo.

Jolo (tougalves Zarco o Tristfio Vaz Teixcira haviam,
como ji aqui lembrei, descoberto no primeiro quartel do
seculo xv e comegado a pavoar as ilhas de Porto Santv e
da Madeira. Em 1431, mandando-os o infaunte proseguir
na navegagiio para o poente, oara onde o seu instineto lhe
dizia que deveriam existir novas ilhas ¢ terras novas, de-
pararam os ousados navegadores com as Formigas, em
torno de cujos rechedos as aguas referviam o formigevam
nmedonliamente. A novas instancias do infante continua-
ram os tenfamens, at¢ qus em 15 de agosto de 1432, em
dia da Assumpedio de Nossa Senhora, Gongalo Velho Ca-
bral, o Famoso, commendador do castello de Almourol,
senhor de Ilas, Bezelgas ¢ Cardiga, o mais tarde capitio
commendador de Santa Maria e de S, Miguel, deseobriu
uma -pequena ilha, que em memoria do brithante feito de
Aljubarrota ¢ do grandioso temple commenorativo de uma
das nossas 1aais gloriesas victoriay, denominon Santa BMa-
ria. T¥esta ilha foi elle o primeiro donatario.

Diz a lenda que em 1370 win grego, indo easualments
dar a 8. Miguel, tentdra povoar a ilha, ¢ lovara para 14
grands numero do cahecas do gado; mas, homens ¢ ani-
maes, todos marreram a breve trecho, ficando a ilha des-
povoada ¢ deserta.

Contam vuiros que um escravo, fugide e refugiado no
interior da montanha mais elevada da ilha de Santa Ma-
ria, descobrira, em dia claro, o vulto longingno de S, Mi-
guel; a cuja revelagio se devéra a descoberta.

O que ¢ certn & que, tendo j4 em 8 domaio de 1444
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Gongalo Velbo, o Famoso, descoberto a nova ilha, fara um
anno depois, quando jd o infante D, Pedro cra regente do
reino na menoridade de D. Affonso V, incumbido de a
povoar,

Navegando em demanda d’ella, encontrira nma ilha que
ao. principio duviddra reconhceer, por lhe faltar um dos
dois picos pelos quaes tinha sido demarcada pelos pilotos. -
) que o vnlefo modificdra a superficie da itha, fazendg-
the desapparecer a montanha conica que se lhe levantava
ao Oriente.

- De 1444 2 1460 foram successivamente descobertas ag
rostantes ilhas do archipelago, sendo a terceira 2 que por
isso recebeu o nome do ilha Terceira, depois 8. Jurgs o
Ciraciosa, mais tarde Fayal e Pico, ¢ por fim as Flores ¢
Corvo. Gragas ao arrejo dos dois primeiros navegadores,
que por um feliz acaso aportaram a Porto Santo, e que,
aventurando-se 2 reconhocor o que se lthes afigurava wina
sombra, (ue se dizia ser o abysmo e a béca do inferno,
onde ardia o fogo sterno e onde viviam monstros desco-
nhecidos, e desprezando todas essas supersti¢ies ¢ lendas,
se confiaram a um fragil barquinho, ¢ sairam um bells
dia, tres huras antes de amanhecer, de Dorto Santo, che-
gando pelo meic dia junto d'aquella eseuridade, em torno
da qual se ouvia um fragor estranho e assustador. Reco-
nhecendo através da nevoa a terra qua avangava em ponta
agnda, a que chamaram do S. Lourengo, descobriram as-
sim a itha da Madeira, 4 qual em curto periodo se sogui-
rom as de Santa Maria ¢ de 8. Miguel, & depois todas as
do archipelago dos Agores.

Que tivessem ou ndo cstas ilhas sido visitadas na anti-
guidade por cartagineses, como poderiam demonstral-o as
moedas que dizem ter sido encontradas na ilha do Corvo e

- que. depois fossem eonhecidas dos normandos o dos ara-
bes, ¢ que mesmo este archipelage estivesse j4 indicado
nas cartas do seculo x1v, de que pretende alguem que ti-
vera conhecimento nas suas viagons o infante 1. Pedre,
quande corvéra as sete partidas do mundo, ¢ uas ‘quaes se
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representava o perimetro da terra, com o estreito de Ma-
galhcs, com o cabe da Boa Esperanga, e com os archi-
pelagos da Madeira, de Cabo Verde e dos Agores, o que
¢ indubitavel & que 86 no seculo Xv se adquiriu conheci-
mento preciso d’esta parte do globo, e que foi sémente aos
portuguczes, ¢ nomeadamente ao infants D). Honriquo,
que a humanidade deve ¢ haverem-se mais cedo alargado
os confins do velhe mundo, e aberto mais vastos campos
4 actividade humana.

Assim, pois, foram as Canarias e & Madeira conhecidas
dos portuguezes de 1417 a 1419; Santa Maria e S. Mi-
guel do 1432 a 1444 ; a Terceira e as restantes dos Ago-
res de 1450 a 1460, adquirindo-se para o paiz esse grupo
de ilhas, que é uma das mais apreciadas joias da monar-
chia portngueza.

Para terminar com estas indicagBes geraes, em que to-
nho talven side demasindamente prolixe, direi em primeire
Jogar que o8 Agores reunem todas as condigies para es-
tudos meteorologicos muito importantes, Em tres observa-
torios, ou postos meteorologicos, de Ponta Delgada, de
Angra e de Horta, tem-se segnido um curso de ohserva-
¢Oea mais ou nenos longo.

Mas é em Ponta Delgada que esto servigo tem sido feito
mais regularmente, ¢ gque hoje, gracas ao amor pela scien-
cia » 4 sua tenacidade e perseverancaj o sr. capitio Cla-
ves, auxillado por benemeritos michaclenses e pelo prin-
cipe de Monaco, a quem a sciencia tanto deve, ¢ gue
professa pelo capit8o Chaves a consideragfo e a estima
a que o seu saber e modeatia d3e direitos, se encontra ele-
vado 4 allura que & sciencia moderna requer o observato-
rio moteorologico d’aguclla cidade.

Oragas ainda ao mesmo cavalheiro, acha-se j4 funccio-
nande na ilha das Flores um posto metecrologice, que
aquelle infatigavel {rabalhador foi pessoal e desintercssa-
damente estabelecor no ultimo ver®o, o que poderd ser o
ponto ‘do partida para os observatorios meteorologicos in-
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ternacionaes dos Agores, dos quacs 0 esperam assignala-
dos servigos para a sciencia, pars a navegagdo ¢ para a
humenidade, »

Como s6 sabe, em 1892 apresentou o sabio ¢ benemerito
principe de Monaco o projecio de creagfio de observatorios
metearologicos internacionacs no Oceano Atlantico, assum-
pte de que j4 anteriormente se havia tratado nu congresso
de Edimburgo, indicando-se o0s Agores como os logares
mais adequados para agquelle im, por se acharem quasi ne
centro das curvas tracadas pelo desenvolvintento das per-
turbag@es atmosphericas no Atlantico, ¢ pol*l. cireulagiio
das correntes superficiaes do oceanc.

Aquella prapesta mereceu o apoio de todos os mais emi-
nentes meleorologistas. E, na verdade, a simples intuigio
diz que S. Migucl e as Flores, nos pontos mais oriental ¢
aceidental dos Agores, e distanciadas de 100 leguas, sfio
muito faveravelmente situadas para o estudo das fempes:
tades que geralmente se formam no Atlantice, 2 50. dos
Agores e proximo da costa americana, o que passamn a
Q. d'estas ilhas, ou por meio d’ellag, como succeden com
o temparal de 1834, o bem assim das que, raras vezcs for-
madas em latitudes mais septentrionacs, vio passar ao N.
do archipelago. Os temporaes de 6 4 9 ¢ do 10 a 11 de
setembro wlllime, j4 observados nos dois pontos referidos,
de 5. Migucl ¢ das Flores, mostram os servigos que po-
dem esperar-se d'estes dois observatorios.

som effeito, se se tem como cerio yue estes temporaes,
camizhando para o Orients, pedem sor annunciados de
S. Miguel para a Buropa com a antocedencia de quarenla
horas em media, viu-se agora, que, attenta a relativamonto
pequena velocidade de translagiio do centro das depressies
atmosphericas, péde das Flores antecipar-se essa provisio
de mais cinco horas, quando esta ilha esteja telegraphica-
mente ligada com a Eurcpa o com a America. Isto & de
grande imporlancia, e assim, o3 elementos que estes dois
observatorios de Ponta Delgada e das Floves podem {or-
neeer para as notaveis Pidot Charts, tio uteie ao mnundo
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inteiro, serfo de grande valor, muite cspecialmente se tive-
rem como snbsidiariog postos meteorologices no Fayal, no
Pieo ou 8, Jurge, ¢ na Graciesa on Terceira.,

. sr. capitBo Chaves, a quem devo estes preciosos es.
clarceimentos, 2 que estd om correspondencia activa com
todos os centros de estndns meteorologicos, com o Dureaw
des longitudes de Paris, com o Hydrographic office de Was-
hington, ¢ ecom oa mais econsiderados estabelecimentos
d'esta natureza, fem sido incansavel na sua propaganda, ¢
tem sabido catechisar ¢ cammunicar o sen enthusiasmo
a individuos, que gencrosaments tdem posto 4 mercd d'este
estudo a sua bolsa, 08 seus servigos e as suas proprias ca-
sas. Mas nfo hasta isto. Havendoe o Bureawte des longitudes
de Paris annunciadn que mandariz no proximo verdio nos
Agores para proceder a estados sobre o magnetismo terres-
tre, 4 indispensavel que o nosso observatorio de Ponta Del-
zadn se apresente & altura da scienciz ¢ da epacha.

Para isto procura o sr. capit8o Chaves obter alguus in-
strmnnentos, gne soliciton ao governo, de cujo espirito il-
lustrado e amor pela sciencia é de esperar lhe sejam for-
necidos. .

Os que aquelle distineto metecrologista julga mais ne-
cessarios sfo 08 seguintes:

1." Uma pendula de precisfio ¢ win dipleidoscopio para
poder dar a hora aos navios que aportam ao porte, e que,
depuis das swas longas viagens, precisam regular os sens
chronometres. Lste unico facto attrabird grande numero
de navios ao porto de Ponta Ddelgada.

2.° [Im scismographo pars sccusar as alteragdes do
fundo vceanico, devidas wos movimentos scismicos, cujo
conliecimento seria de grande alcance, mesmo quando se
limitasge a0 estude da ruptura dos cabos telegraphicos
submarines, que formam ji hoje, como se sabe, nma des-
envolvida rede. 8. Miguel, fdco vulcanice de onde partem
o8 abalos que so fazem senbir na costa occidental da Eu-
ropa, tem sob este ponto de vista grandissima jmportan-
cia, para se determinar a velocidade da onda scismica re-
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Jacionada com a temperatura. Scrd, pois, muito conve.
niente adquirir o scismographo Erving, que satisfaz muito
bem.

3.° Um magnetographo, para as observagBes da me.
teorologia endogena, assunipto de alto interesse, e que nas
nogsas ithas 86 foi estudado por estrangeiros, ultimamente
na Horta em 1880 e 1891 pelos srs. Preston ¢ Cowell, o
pelos officiaes do vapor de guerra Acorn, de cujos ostu-
dos se deduziram conclusfes que discordam cntre sl e das
que achou o sr. capitio Chaves. Quando o Dureau des -
longitudes de Paris mandar a 8. Miguel tratar d’cste es-
tudo, de tanta importancia para a sciencia, é mister que
ali encontre os elementos precisos para elle.

4.° Os iustrumentos que déem a componente vertical do
vento, 4 qual sfo atiribuides effeitos especiaes, taes como
o arranque de arvores em ocoasifio de soprar vento de ve-
locidade rclativamento pequena. O anemo-cinemographo
nio accusa aquella componente, mas a casa Richard tem
congtruido para aquelle finr apparelhos especiaes.

5.° Finalmente, os meios ¢ elementos para o estudo de
uma quesifio que muifo tem oecupade os meteorologistay
¢ hygicnistas, a das poeiras atmosphericas, estudo que ¢
destinado a resolver um dia problemas iuteressantes até
hoje sem solugdo, o que explicard talvez a propagacio de
certas doencas palas especies zoologicas ou botanicas trans-
portadas pela atmosphera.

Completar assim o observatorio de Ponta Delgada, tendo
como subsidiarios outros nas restantes ithas dos Agorves, .
tal é o patriotico ¢ ardente empenho do sr. capitio Cha- - .
ves. ille, o modesto oMicial de infanteria, que commanda
a sua companhia cono ¢ wmais obscuro dos seus camara-
das, prosegue na sua éruzada do propaganda, e tio arrel-
gedas tem as suas convicgSer sobre a conveniencia d'aquel-
les estudos, que tem - sabido, coro j& disse, communicar i
aos outros o seu enthusiasmp pele causa que advoga, --f
obtende, a bem da sciencia  em beneficio dos cofres pu-
blicos, donatives e auxilios valiosos, Que tdo patrioticos
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servicos de uns e outros sejam devidamente tomades e
agradecidos por quem para isso tem auwctoridade. Para nio
foric modestias, ndo citarei nomes, limitando-me aos fa-
ctos. E o governo, que até hoje tem concorride com os
fundes indispensaveis para com a maxima economia satis-
fazer agquelle servigo, que prosiga n'esse caminho, e con-
corra assim com o sr. capitfo Chaves para dolar a seien-
cia de um importante gervigo, com o que levantard o nosso
paiz no conceito dos sabios estrangeirvos, que avaliam o
aleance do estndo da metcorologia.

Voltando, porém, ao assumpto de que ia tralando, di-
rei qua das observagbes meteorologicas das ilhas, abran-
gende um largo periode, se deduz que o clima dos Ago-
res 0, em garal, bastante humide e variavel com as con-
digdes orographicas ¢ geographicas das diversas ilhas do
archipelago; mas que a temperatura maxima observada
nfo passa em parte alguma de 307, e que 0 seu minimo
s6 nas montanhas elevadae, e nus grandes altitudes cemo
a do Pico, onde exislem sempre neves, baixa aos rigores
dos nossos invernos.

O sen clima 6, portanto, no geral temperado, ameno,
agradaval ¢ sem variagles bruscas, o que, junte 4 hwni-
dade que ali so sente, produz uma vegetaclo esplendida
o admiravel.

Em Ponta Dalgada, das obscrvagtes feitas ate 1804

conclue-se o scguintc:
L a teinperatura media no inverno de 14°,62; na prima-
vers de 14%,80: no verfio de 20°; e no outomno de 18°,45,
A media das temperaturas maximas, gque se observam nos
mezes de julho & agosto, ¢ de 24°,50 e a das misimas, que
ocoorrem nos mezes de feverciro e margo, de 11°,

A pressio media a0 nivel do mar ¢ 766™™,20, sendo os
mezes de maior press&o atmospherica os de junho e juthe,
¢ vs de menor o8 de novembro o feversiro,

O minime do dias de chuva annuaes é cm media 175
com 890" de chuva, tendo a evaporagioc o seu maximo
am agosto e a minimo em dezembro, e sendo os mezes
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do anne mais steeos os de julhe ¢ agosto, ¢ os mals hu-
midos os de novembro e dezcimbro.

Os ventos sfo, por sua ordem de frequencia, os majs
repetidos os de NE., depois og de SO. e seguidamente 03
de N., os de O., os de NO., 0s do S., os de SE. ¢ por
nltimo os da E.

Mas n'esta regilo maritima passain temporaes e ciclo-
nes terriveis, de que adiante aprescntarel memoraveis

exemplos, _
Tanto para o estudo d'estes phenomenos, que, originan-

do-se nas proximidades da costa septentrional da Ameri- - o1

e, se propagam e desencadoam por qualquer dos lades,
ou por entre as ithas dos Agores, como para o estudo das
correntes maritimas geraes ¢ permanentes da Africa ¢ do
Gulph Stream, mais on menos modificadas diariaments
pelas correntes das marés, que se dirigem geralmente de -
S, para 0., ¢ de N. para E., perturbadas pela emergen-
cia das ilhas e pelo rumo e intensidade dos ventos, muito
ha & esperar du meteorologin ¢ da hydrographia, e muito é
para desejar que cooperem todos n'estes estudos, tio ha-
bil ¢ patrioticamente seguidos pelos americanos e ingle-
zes, ¢ para os quaes o principe de Monaco tem concor-
rido com valiogissimo suhsidin,

Estd ja apurado que ne vorde prevalecem ali, por sua or-
dem, os ventos de NE., do N. e de 80. No inverno os -
de 80. e de NE. Na primavera os de 8O. ¢ de NO,, o,
finalmente, no outomno os de NE. e de SO,

O vento 8. ¢ BI. so occasionaes, levantando tempo-
raes, assim como os de NO.; mas, sfo geralmente os de -
50. 2 NO. os que coincidem com os maiores temporaes. '
Com a intensidade 6 o rumo d'estes ventos se modificam
ag velocidades das correntes maritimas, que sfo geralmente
fracas e 86 chegam a attingir 37 kilometros por dia, ou
20 milhas, emquanto as das marés raras vezes chegam a
1:000 metros on 1:500 metros par hora.

Finalmente, a amplitude das marés, que nas Flores re-
gula por 1 metro e no Fayal por 1™,330, julgava-sc que
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em Ponta Delgada chegava a 9M30, Mas, pelas observa.
gdes murcomelricas que comegon o fazer o sr, engenheiro
Cordeivo de Sousa, ¢ de quo apresenio as curvas referidas
w 4 syzigias e 4 quadraturas, parcce ser multo exage-
rada aquella amplitude, gue n¥o passa de 1™,84, sendo a
minima 0",79,

B de esperar que a continuacio d'este servico fornega
dados positivos sobre tio hinportante assumpto.

A primeira itha que se oneontra, partinde da Madeira
para o occidente, é a de Santa Maria. Offercee esta ilha
assumpto para muito intercssantes estudos aos geclogos e
naturalistas, sendo esta a umnica do archipelage onde se
encontram terrenos calcareos, fazendo-se d’estas vochas cal
gue s¢ consoine nas outras ifhay. Ou sejam estes calcarens
verdadeiras formagbes sedimentares, ou cal depositada pela
agua que atacasso as vochas basaltieas, ou passasse atra-
vis de jaziges caleareos distantes, & certo que n’esta ilha
o na das Floves existem revestimentos calcareos & super-
ficie do salo. A ilha ndo faliam, porém, as elevadas mon-
tanhas, as ravinas profundas o caprichosas dos antigos
leitos do crosRo de lava, as erateras doz vuleSes extin-
ctos, as grutas basalticas, e todas essas fdrmas typicas e
caracteristicas das formagles vuleanicas. Todavia, a ver-
dura veste o5 campos ¢ as vertentes das montanhas,
sendo excessivamonta belle e pittoresco o denominado
Valle Verde, gragas 4 alcatifa de verdura e 4s arvores
fructileras que o cobrem. Mais Jonge as montanhas, recor
tadas e poveadas de pinheiros, ddo vm magnifico fundo a0
quadro que apresenta aquelle valle.

Tim torno d’esta ilha, bordada de rochedos, quebra o
mar com grande cstampido, ¢ do large propaga-se uma
fortc ondulagdio que vemr quebrar na costa. Picam, pox-
tanto, fundeados ao largo os navios qiie guerem correspon-
der com a ilha, 0 que snecede 6 mna vez por mez, com
o vapor da empresza insulana de navegagio, que toca na
Mudeira.
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S#o morosas as operagles em terra para communicagio
com o vapor por falta de meios de pir a nado as pequenas
embarcagBes para o8 servigos aduanaires e sanitarios, e
para a condugdo de passageiros ¢ de mercadorias, Fstes
barcos conservam-se varados em terra, a distancia do mar,

O porto da Villa da Praia, que & a capital da ilha, fica
na costa do enl, e uma pequena reintrancia, Consiste em
uma cstreita praia de calhaus, por ounde se transportam de
rastos oz barcos com ¢ auxilic de grande numerc de ho-
mens, que se mettem & agua para factlitarem a operaglo
do embarque ou desembarque, que nlo deixa de ser peri-
gosa e sempre incommoda. Ao lado d’esta prain fica um
cacs com oscadas de cantaria, que servem sd para vista ¢
para a cultura das algas e limos maritimos que 4 ellas se
agarram, sendo quasi sempre inabordavel, jd por causa das
resiingas que lhes flesin proximas e que constituem um
grande perige, ji porque, nfo lendo a obra nada que a
abrigue e onde quebre a vaga que torueia a costa, &
quasi impossivel a sua utilisagio. K comtude, com o que-
bramento de .algumas pedras e com a construegio de wm
pequeno mothe, cuja posigho e condigdes o cstude locasl
mdicard, creio se melhorariam consideravelmente as con-
dig8es do porto,

Os pequenos barcos gue fazem ali o servigo, tripulados
por valentes marinheiros como'sfio todos os ilhdus, offere-
cem pouca seguranga pelas suas acanhadas dimensdes ¢

mé palamenta. Com o mar quasi sempre onduloso, ¢ mesmo-

quando péde chamar-se tranquillo e ¢h¥o, junto do navio,
a que téem de atracar aquelles barcos, o movimento verti-
cal da agna torna muito difficil o embarque e o desembar-
que, sendo os passageiros obrigados a darem provas de
grande agilidade e de forca muscular.

Isto, que se encontra aqui, ¢ o que ignalmente se en-
contra, como terei occasifio de demonstrar, em quasi todas
as ilhas do archipelago.

E, comtudo, nfo ha porto algum dos Agores oude nio
se tenham encefado obras, a]crum'ls muite racionalmente,

-
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aproveitando-sc eom criterio ¢ habilidade a disposieio na-
tural das costas, ou a situacio das suas rochas ¢ restingas,
para se facilitar o accesso e a communicagdo com:n terra,
Mas todos esses trabalhos estio incompletos, e seria de
primeira conveniencia, ue, pelas respectivas direcgies de
abras publicas insulanas, que dispSem de pessoal habilita-
do ¢ ndo tern hojo outros servigus mals urgentes, se wau-
dasse proceder a0 levantamento das plantas e a0 estudo dos
melhoramentos gne poderiam introduzir-se em cada porto,
para bem do cemmercio, para bem da importante indus-
tria da pesca e para bem da humanidade, que todos os
annos paga um duro tributo de vidas dos que so cntregam
ao rude servieo do mar,

A ilha de 8. Migusl, pela sua grandeza, pela sua situa-
¢io, pelas suas tradigles e historia, § seguramente a mais
imporiante do archipelago. As snas producgbes agricolas,
¢ em ospoeial a sna preciosa laranja, haviam-lhe dado uma
grande celebridade, alimentando outr'era um movimento
maritimo e commerctal muite consideravel.

Todos sabem que o porte de Ponta Delgada, a capital
do districte, era um verdadeiro porto de levante, situado
em um mar tempestuoso e sempre grosgo. Visitado a
mindo por eyclones e temporaes fortissimos, foi muitas
vezes aste porto theatro de pungentissimas seenas de nau-
fragios. .

Por isso de ha muito se aspirava 4 creagko de wn porto
artificial n'aguella ilha, que pozesse termo a todos os ma-
les inherentes # o inconveniente estado de cousas.

Nio farei agora a historia d'este purto, desde que, por
inicintiva de benemeritos michaelenses e pelos esforgos
de um ingloz cstabelecide em Ponta Delgada, se apresen-
taram alvitres e architectaram diversos projectos, alé que
em 1838 foi incnmbida ao notavel engenheiro hydraulico,
sr. John Rennie, a resolugic do problema que tanto
prevecupava os animos dos mais enthusiastas pela prospe-
ridade de 5. Miguel. O modesto projecto d'este engenheiro,
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& outros que foram successivaisenic apresentados, fiearam
sem seguimento, até que o projecto do engenheiro Nucker,
ou o que posteriormente toi claborade por um sobrinho,
ou filhe do grande engenheivo John Rennie, priveipioq,
finalmente, a ter execugiio, primeiro por administracio
puramente tocal, depois por couta e adininistra¢io directa
do astado.

O yuebra-mar d'este porto, do typo classico dos mothes
inglezes de Portland ¢ de Plymonth, & parte o vicio do
sent tragado, nlo correspondeu & expecialiva, e soffren
‘accidentes ¢ avarias, que sfio bem conhceidos, ¢ que udo
me farei agora cargo de enumerar e descrever. 15 certo
que os factos e a triste experiencia e provas, por que »
obra foi passando, offercccramn margem a observagdes e
esbiclos muito interessantes.de engeuhsiros portuguezes,
principiados pelo sr. Miguel Henriques, que tem o seu
nome ligado a- muitos dos. melhoramentos dos Agores, e
continnados pelo mallogrado engenheivo Ricardo Julio Fer-
raz, cujo vome & wma gloria para a clagze dos engenheiros
portuguezes, pelo sr. Marianno Machado, pelo fallecido
engenheiro Candido de Moraes e por vulbros, ath que o go-
vernd cnearregou o distineto engenheiro, esr. Manuel Affongo
de Espregueira, de estudar o mellior acabamento do porto
artificial de Ponta Delgada, tanto sob o ponto de visia do
tragado, como dos processes de construccio a adopiar.

Todas conhecem o maguifico trabalhe que o sv. Bspre-
gueira upresenton sobre aguelle porto, e quo por si 56 basta-
ria para illustrar o nome do sen auctor e dar-the mm logar
distineto ontre os engenheiros peringueres, Coadjuvado na
organisagio do projecto pelo nosso chorado collega Al-
varo Kopke, foi este depois encarregado da execugfin das
obras, & quem conhecesse o cspirito reflexivo, e a ilus-
traglio profissional d’aquelle engenheiro, nio estranharia,
por certo, o interesse com que se entregou ao trabalho,
a maneira por que o dirigiu, as modificagSes uteis que the
introduziu, ¢ a stricta probidade ¢ zélo com que adminis-
trou os fundos publicos.

B
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Proseguindo as obvas regalarmenie ¢ podendo com proha-
bilidades fixar-ac a epocha do seu acabumento, principia-
ram a levantar-se apprehensdes sobre a capacidade da
doea, que nio corresponderia As necessidades futaras do
vommercio e da navegagio, hesitando-se sobre o que con-
virig fazor das reslingas que os {emporacs anteriores ha-
vian arrojade para o interior do perto. Ao mesmo tempo
reconheeia-se a necessidades de regular o servigo do porto,
tante maritimo como sanifario ¢ aduaneivo, e a sna defeza
militar, 1ol para este fim gue ¢ governo, por deercio de
13 de outnbro de 1381, nomeou a grande commissfo de
que tive a honra de fazer parte, e a quem ineumbin aquel-
les muliiplos estudos. Esta commissfo apresentou as go-
verna, cowa ja disse, o sen relatorio em data de 24 de
dezembro d'aquelle anno, ¢ da parte propriamento technica
j& eu tive a honra de dar aqui uma ligeira noticia, na
ninha conferencia de & do abvil de 1882,

Fai o projecte da commissfio superiormente approvado
sem domora ¢ mandado executar; mas desde entfo come-
¢ou 3 dar-se 4 obra um andamento menos regular, en-
trando um dia em graude actividade para cair ne seguinte
quasi em abavdone, conforme os metos votados para o tra-
balho, que foi passando successivamente pela administra-
glio de diverses cngenheiros, entre os ¢uacs ocoupon nm
logar muito disttneto, ja como chefo de secgie, ji comn
divector, o sr. David Xavier Cohen, enje nome & ainda
Iioje citado com louvor por aquelles que tiveram oceasido
de apreciar o superior criterio ¢ elevado zélo com que di-
rigin as Importanies obras do porte artificial de Ponta
Delgada. As administragBes succedian-se, porém, coin pe-
quenos intervalles, repetinde-se o orro, que muitas vezes se
tem comettido no nosso paiz, de ndo se deixar que a mesma
diregio continuasse pelo terupo necessario para adqurir
perfeite conhecimento das condigles onde tinha de oporar,
assentando no plano de trabalhos raais consentanco com a
natureza das obras e com o seu desenvolvimento.

Como prova do que avango direl que, depois que aquel-
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las obras comegaram em 1861, estiveram primeiro a cargo

de engenheiros inglezes vs srs. John Rennie, como dirve- -

ctor, eomo resicentes, primeiro o sr. J. Plews, ¢ depois o
or. Mac-Kee, e s6 passaram em 1856 para a adwministra-
glo directa do estado, tendo desde essa epocha estado 4
toata dellas os avs. Ricarde Julio Furraz, Marianeo Machade
de Faria ¢ Maia, Alvaro Kopke de Barbosa Ayala, David
Xavier Cohen, Luiz Merens de Tavora, e agora o sr. Joso
Maria Cordeiro de Sousa.

Em 1886, querendo o governo dar grande impulso aquel-
Jas obras, encarregou o sr. Cohen do preparar um proje-
eto e programma do empreitada geral para & conclusgo do
porto, ¢, scguindo-se o processo competente, tomandb para
base do concurse o projecto d'aquelle engenheiro datade
de 1 de abril de 1887, fez-se a adjudicagio da obra 4 em-

preza Conbemale e Michelon por contrato de 19 de janeiro |

de 1888, comprehendendo a conclusfio das antigas obras
feitag pelo governe, e a construegdio das novas, incluindo
u cabeca (musoir; do quebra-mar

Tendo, porém, pouces dias antes do coneurso, havido
o temporal de 26 para 27 de dezembro de 1887, que
damniticou bastanle as ohras existentes, tornando neces-
sario para o acabamento do porto wais trabalho do gue
havia sido previsto, deu isso origem a grandes discussBes
ontre os adjudicatarios e o governo, terminando este por
fazer com elles vm nove contrate addicional ao primeiro,
em data de 8 de agosto de 1888, pelo qual nfo sé foi
olevada a verba da empreitada de 80 contos, mas se mo-
dificaram as condigBes mais essenciaes do primeire con-
trato, admittindo-so gue se considerassem tambemn como
easo de forca maior os temporaes ctraordinarios, e que nko
se descontasse na empreitada o volume de pedra que dos
eurocamentos do antizo molhe tivesse sido deslocado, o gue
86 avaliou em quantia wuito elevada,

Deram os. empreiteirns compge aos seus trabalhos, que

desenvolveram por férma que podiam considerar-se nfo -

wtuito longo do seu termo, quando caiu sobre a ilha o for-
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tissimo temporal do 7 para 8 de dezembro de 1894, que
produziu estrages cuja importancis foi pelo primeiro ov-
gamento, feito n'essa ocasifie pelo director da fiscalisaglio
da empreitada, calculada em 452;767373D réis insulanos,

Estes dois temporaes, o de 1887 e o de 1894, foram
verdadeiramente excepeionaes, sendo este ultime muito
mais forie do que o primeiro.

No de 1887 as observagdes meteorologicas de Ponta
Delgada, accusaram : .
Dia 26, 48 9 horas da manh&. — Altitude barometrica
correta, T40™"21; veato SKE., com a Vcloc1dade horaria.

do 64x1h,40.

Dia. 27, 43 9 horas da manhi. — Barometro, 725™",4.1 ;
ds @ horas du roite, 729™™ 89; vento NNO., com 945,02,

Dia 28, 4s 9 heras da manhd. — Baromstre, 743" 58G;
a8 Y horas da noite, 747"™,64; vento NNO., com %82, -

(O maximo do temporal de dezembro de 1894 presu-

me-s¢ yue tivesse tide logar do dia 7 para 8, das duas para
as tres horas da madrugada, e do- dwgramm‘t presente de-
duz-se !:

Dia 7 do dezembro de 18‘)4 is 8 hma,s da manhﬁ. —
Pressfo bavometrica, 7627%,40; vento, SSE. com 344420
4 meia noite, barometro 744.4, vento SSE., com 84kt 20,

Dia 8 de dezembro 4s 3 horas da manh.— Pressio ba-
rometrica 735".90; vento OSO. com BB 80: 4 meia
noite, barometro T44,40; vento SSE. com 935,60 ;a0 melo
dia, barometro 754,00, vento 080, em 25k 20,

N’ests temporal o abaixamento bavometrico ficon muito
dquem do do temporal de 1887, g, se a-velocidade do vento
the n2lo foi superior, as alternativas com (ue rapidamente -
se modificava, tanto na violencia como no’ rumo, rondando
repentinamente cerca de 90° (de SSE. para 080.) deviam
necessariamente imprimir movimentos muite bruscos e sa

. 1 Este desenho, bern como outres muitos que foran presectes 4
confereitcia, nds podetn aqui publicar-se.
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cudidos 4s ondas ¢ correntes maritimas, agjos effeitos su.
bre as obras deviam ser lerriveis, como effectivamente
foram.

Na verdade, a velocidade do vento, que ds 3 horas da
tarde do dia T era de 36472, 48 ¥ horas da noite c¢ry
j& do 63¥",36, subindo 4 meia noite a 935,60}, baixando
4 1 da madragada do dia 8 a 80 kil., para ds 2 horas at-
tingir novamente 914,80, baixar 48 3 horas e 80 minutos a
55 kil., 4s B horas e B0 minutos subir novamente a 7Ok 80
baixar 4s 4 horas a HOHL 40 e continuar assim, ora des-
cendo, ora subindo, enive 20,20 o 43,99 kil,

Este temporal e os seus effeitos encontram-se deseriptos
nos relatorios do sr. engenheiro Marianno Machadp do §
e 1D do dezembro de 1804, & no do sr. inspector Silverio
Parcira da Silva de 18 de janeiro de 1893,

D'estes documentos e do gque ew pude apurar na loca.
lidade deduz-se o seguinte :

Quando se celebron o contraio com a empreza Combe-
male ¢ Michelon, em 19 de janeiro de 1888, de 1:200 me-
tros que devia ter de comprimento o molhe do largo cs-
tavam completos 722 metros, com 408 metros de caes in-
terior, e com a sua rampa de varadouro.

Em toda a vhra haviam sido empregadas 8.675:315 to-
neladas de pedra de todus as categorias, achando-se o
terrapleno onde assentavam as vias de servigo elevado &
altura do caes, was sem revestiments superior. Os esta-
leivos o officinas das obras estavam definitivamente instal-
lados ¢ provides de grande numero de apparelhos, ferra-
mientas e materises, bavendo-se despendidoe nas obras réis
2.822:4784472. _

A empreza, desde o comego do scu trabathe até o tem-
poral que o foz suspender, completou mais 163,14 de
muro de -abrigo no molhe, ¢ 199™ 44 de wuro de caes,
tendo em coustruegio 173,10 Qaquelle muro ¢ 145™,76
d'este. Para a continuagio do caes, o tevrapleno formade
por pedra a granel cstava levantado 4 cota media de 4
metros acima do zero hydrographico, ou de 17,70 acima do
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maximo preamar, podendo 03 enrocamentos cmcrgeniss
congiderar-se concluidos em parte do mothe, ¢ muito adinn-
tados ¢ quasi completos os die fandagio do ultimo lango e
da cabega terminal do quebra-mar. Nestes sérvigos ha-
viam emprogade 811.811 toneladas de pedra, existindo ne
estaleiro k97 blocos artificiaes construidos para o musoir,
¢ tendo o cmpreiteiro vecebido por conta da sna emprei-
tuda GGV 12445058 réis, alem de R0:0005000 réis que lhe
foram dados pelo contrato addicional de 3 de agusto de
1338,

O cstado da ohra era, pois, o constante da nota seguinte:

Quebramar -com maolhe de abrigo com-

pleto. o vvev oo 925",14
Muro de eaes completo. . .......... .. GOT™ 44
Maro em construcedo. . ... ... 1886
Pedra empregada desde o comego da obra

(toneladag). . ..o vvuvt v 4.494.020
Despeza feita (réish.....ooovvennn .. B.DTLGO3H130

O grande temporal de dezewmbro de 1894 destruiu com-
pletamente - 275™,48 do mure de abrigo do purto, arran-
canda-lhe o cordio ¢ o parapcito, o atacando as alvena-
vias em mais 454" 8% do mesma wure. Arruinou 52 me-
tros correntes de caes intevior, deixando-the mma parte
desaprumada, outra sem capeamenio, ¢ quasi tode soter-
rade sob os enrocamentos arrastedos pelas vagas do talude
do largo do quebra-mar, ovu por clma de mure de abrigo,
ou pelas interrapgdes gue o mar lhe havia feito. Alriv no
terrapleno do caes profundes sulcos ¢ excavagdes, produ-
zidos pelo ehoque de enormes massas de agua que galga-
vam o jnuro do abrigo om espessura que se caleulon de &
metros, transportande blocos de muitas toneladas de peso,
que vinlam percutir o pavimenio, despcnhando-se de ua
altnra de mais de 9 metros. Empobreceu consideravelmente
03 enrocamentos o quebramar de muoitos milhares do to-
neladas de pedra,. avaliadas em 353,404 que tinham de
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sor novamente trazidas das pedreiras para se restabelecer
o perfil typo gue se julgava offerecer a necessaria estabi.
lidade e garantia. Formou para o interior do porto com 4
pedra arvancada dos enrecamentos e do terrapleno do eaes
e com os materiaes do muro destruide grandes restingas,
que se orgamn cm 193.440 toneladas e cuju pedra & mistor
extrahir para nde perder uma parte da arca, a mais im-
portante do porto. '

Destruiu, finalmente, todas as vias ferreas de §ervico e
damnificou muite, ou inutilisou e langou a0 mar apparethos
& machinas valiosissimas, entre as quaes pdde cifar se um
Titar de grande forga e alcance, um Samsde, nm guin-
daste 4 vaper, ¢ muifos wagons, embarcagles, e outros
utensilios,

Na grande planta presente estho indicadas as avarias
da obra.

Depois d’esta horrorosa catastrophe, havendo os em-
preiteiros suspendide os trabalhos, e levantando-se entre
elles & o governo um grande pleito gue 86 lerminou em
30 de dezembre -do armo findo pela rescisiin dos contra-
tos do 19 de janeiro de [837 ¢ de 8 de agosto de 1888,
liquidandoe-se as confas da empreitada, e tomando o go-
verno posse adininistrativa de tudo, permaneceram aquel-
lag obras zbandonadas por todo aquelle tempo, sem o me-
nor trabalho de conservaglio, e com 0s seus pettences, es-
taleiros officinas, installagles, ¢ immenso material inactivos
e expostos a todos os agentes de destruicfio do tempo o do
mar. Este abandono néic foi menos noeivo parz aquetle va-
liose material do que o cataclismo de gre estou tratando
o foi para a3 obras propriamente ditas. E, ac augmento de
raing das obras e do sem material, devido ao decorrer do
tempo, juntou-se a dos invernos e do mar mais ou menos
tormentoso, n#o tendo felizmente sobrevindo outro tem-
poral de maior tomo, que certamente complctarla. a des-
truigho da doca, que tantos esforgos de-trabalho, de es-
tudo, e de capitaes havia custado. Comtudo, de 25 para
27 de novembro de 1896 um pequeno temporal destruiu
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mais dnas porgdes de maro de abrigo na extensfio de 44
metros, e augmentou ainda as restingas interiores, conti-
nuando a enfraquecer o enrocamenio exterior da funda-
¢%0, e a defesa emorgente dos bloces naturacs do molhe.

Foi n'estas circumstancias, e 86 em 11 de fevereire de
1807, isto ¢, tres annos depois de desastre, que o dire-
ctor, o sr. Marianno Machade, foi auctorisade a acudiv
com a conservagio indispensavel ds obras, em satisfaglo
a0 seu pedide do mesmo mez, comegando logo a fortificar
os snrocamentos de protecciio do molhe cam grandes blo-
cos naturaes trazidos das pedreiras, dos quaes felizmente
havia grande provisio do tempo da empreza,

Be, como por mais de nmma ves o mesmo direcior havia
proposto e instado, aquclies enrocamentos houvessem sido
reforeados ¢ o muro de abrigo tivesse tido a conservagiio
que obras d'esta ordem no dispensami, mormente quando
em mares como o8 dos Agores, seguramente so haveriam
poupade 08 cnormes prejuizos acima deseriptos, ¢ o dos-
credito em que o porte podia ter caido, sendo 56 & sua
posigho geographion, excepcionalmente favoravel para a
grande navegacie, que ¢ porfo artificial de Ponta Delgada
deve o ndo ter deixado do servir de porte de cscala para
a navegagiio da America.

Que me seja desculpado insistir tanto nas deploraveis
consequencias resultantes da falta de comservagfio de
chras, muito especialmente das que cstdo nas circumstan-
cias d’estas,

Que o8 factos passados sirvam ao menos de ensinamento

_para o fikuro.

Foi n'estas circumnstanciaz gque mereci a0 governo a
honra de ser cucarregade, por portaria de 18 de janeiro
de 1897, da inspec¢dio das obras dos portos artificiass do
Ponta Delgada & de Horia, determinando-se-me que
n’aquelle porto mandasse immediatamente proceder aos
traballios que julgasse inadiaveis para salvagnardar o que
ameagava prompta ruina, propozesse as providencias que
devessem ser adoptadas para a reparagio dos estragos
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causados pelos temporacs, e bem aszim as modificagdes
que porventura conviesse fazer no projocto da conciusio de
porto, ou nos pracessos de construegio adoptados. B, tende
de modificar-se a dirceclo das obraa publicas de 8. Miguel,
em virtude do novo regimen antonomico em que a ilha ia
entrar, ficando s6 a cargo do governo as obras do porto
artificisl ¢ passando para cargo do districto as de viagio
ordinaria, ficaria eu privade da coadjuvagiio n'este servige
do engenheiro gue tinha conliecimentos especiacs sobre
aquelle porto, devidos 4 sua longa permancncis n'aquelles
trabalhos ¢ 4 sua intelligeucia e ¢tlo, Hsta perda era-me
compensada pelo engenheiro escolhido para acorapanhar-
me, que ficaria inlerinamonte encarregado das obras, alé
se prover definitivamonte & direcgfio d’ollas.

Os dois engenheiros a que me refiro sfo os srs. Ma-
rianno Machade, que tem tomado parte muito aetiva
naguellas obras quasi desde o seu inicio, © o sr. José
Maria. Cordero de Sousu, o nosso henemarito primeiro se-
crelario, ¢ para mim o assideo companheiro e dedicado
anxiliar na ardua e difficil cominissdo da fiscalisaglio das
obras do porto de Lishboa, e depois na sna execugio por
adininistragio do estadu. :

Partimos immediatamente para 8. Miguel, onde chega-
mos a 25 de janewo, e por meus relatorios de 30 d'esse
mez, de 22 do feversiro e do 4 de warge deste anno, dei
conta ao governo do modo por que me desempenhei dos
servigos que me haviam sido commetlidos, sendo n'este
ultimo documento que de accordo com o nosso collega
Cordeiro apresentei a0 governo as hases em gue nos paré-
cen-dever assentar ¢ projecto de reparago e conclusXo das
obras do porto artificial de Ponta Delgada, bases que foram
jA& approvadas pelo governo com ¢ voto anctorisado do cou-
solho superior do obras publicas o minas, ¢ segundo as
quaes 0 sr. engenheiro Cordeiro de Sousa csld organisande
0 anpeten!,e orgamento. ;

L deste mportante ussumplo que venho dar 1ap1da no-
icie aos meus collegas, &, soccorrendo-mo da planta pre-
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sente, principiarel por descrever o estado dos trabalbos na
cpocha em que ali cheguel para fazer a winba inspeecio.

O muro de abrign s6 conservava em bom estado ¢ com-
pleto o lango que, desde o sen enraizamento na costa, ter-
nina 8.5 adianfe do alargamento onde estd installado o
pharel, na extensio de HHIM,B7, Alemn d'islo, em 201%,40
o mure estava incompleto, faltando-lhe em alguns lancos
parte das alvenarias, ¢ em todo o capeamento e para-
peito. Fm todo este mure havia no pavimento exterior
juntas por tomar, e rombos abertos pelo choque do mar
e das pedray, ou produzides pela decomposicfo das arga-
massas, sendo mister encher e massigar estes vRos,

Havia, portanto, a construir 424,58 de muro, achan-
do-se na maior parte j4 feitos os enrocamentos de Tunda-
¢lio, mnas faltando-lhe no uliimo lango o alicerce de blocos
artificiacs, em conformidade do respeetivo projecto.

O caes interior tambem estava completo em 475™,050,
achundo-ge por acabar em 109760, o por comegar em
137,90, onde jai estavam os blocos assentes para a fun-
dagio submarina. Frm parte d’este caes mostrava-se nm
degaprumo sensivel, nfio podendo ainda avaliay-se, por se
The encostar a restinga formada pe temporal de 1894, se
a estabilidade do mure estaria compromettida.

O terrapleno e risberma intevior da ultima parte do
molhe atd 4 sua teésta, na extensio de 371748, estava in-
completa, ‘emergindo, comtude, ji da baixamar. 84 emn
5= 50 estava esta risherma por fazer, achando-se ainda
completamente submersos os enrocamentos da sua base,

Aquella parte do pavimento da risberma, assim como
uma grande parte do do terrapleno do caos, fora profan-
damente atacada e escavada pelss vagas, que tinham so-
brepujade- 0 muro de abrigo, e se despenhavam de grande
altura sobre aquello pavimente, sdmente revestido por nma
simples calgada ordinuria, sobre a qual eainm verticalimento
as aguag, trazendo de envolta grassos blocos de maitas to-
neladas de peso.

A cabega do melhe, para a qual existiam em deposito
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niais de HOO blocos artificiaes de differentes dimensdes, to.
dos de optimas alvenarias, estava toda por eonstruir, tendo
todavia j4 muito adiantados o= enrocamentos da base até
4 eola de (—§") agora mais levantados em consequencia
da pedra que o mar lhe tinha transportade ao longe do
wolhe,

(Os enrocamentos exteriores do guebra-nar, tanta os de
fundagio, como os protectores, eslavam em pesaimas cir-
cumstancias, j4 pela falts de material que acusavam, tendo
perdido e perfil do projecte e apresentando wma superti-
cie concava para o exterior, j4 pela qualidade dos propries
blocos, arredondados, de pequenas dimensdes, ¢ faciimente
amoviveis, quer pelo impulso das vagas, quer pela ressaca
¢ descenso das aguas. Neste continno movimento todos os
dias aquelles blocos se usavam e perdiam de volume, ou
impellidos pelo mar de encontro ao paramento do muro
onde se faziam pedagos, ou chocande-o como um ariete,
esmagando-the as argamassag e abrindo-lhe cavornas ¢ fen-
dag.

A isto deve acrescentar-se que todas as linhas forreas
de servigo careciam de ser refeitas, todo o material circu-
lante estava em ecircumstancias de ngo servir, os appare-
lhos do for¢a ou mergulhados nu mar, ou enferrnjados e
Impossiveis do servigo sem grandes reparcs, € nas mesmas
cireumstancias as officinas, tende o Titan, o Samsdn, um
guindaste a vapor, ¢ muitos rails e wagons sido langados
a0 mar, achando-se 0s depositos mal fornecides, e disperso
o aniigo pessoal, que na obra havia adguirido exporien-
c¢la e conhecimentos especiaes.

- As circumstancias eram, pois, as mais desanimadoras
o tristes.

Ao mesmo tempo a despeza feila com as obras, segundo
contas que ali me foram fornecidas e completadas no mi-
nisterio era a seguinte:

Gaslo pelo governo até ao fim do anno

economico de 1887-1888....,.,...,. 2.822:4785472
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(tasto desde o comego da empreitada até

31 Jde dezembro de 1896....... e 600: 1243058
Com a fisealisacfo do gaverno no mesmo

periodo.. ... Ll e 24: 54245646
Com o temporal de 1887 (contrato de 3

de agosto) ...vvuu... b e 800005000
Com a liguidagio pela rescisfiv do con-

trato (30 de dezembro de 1896) .. ... JOT: 18685617

Total geral. . ........., 3.993:3728393

Resta agora averiguar a manheira por que o temporal
actuou nas obras ¢ o que facililon aquelles effeitos.

A simples indicagdo dos estragos rveferidos d4 muita
Juz na investigacio das causas do wal e do sen remedio.

Av empobrecinento dos enrccamentos osmergentes de
protecefio dv muro de abrigo ¢ ds pequenas dimens@es
d'estes blocos devem sor principalmente attribuidos os
desastres de cbra, B, comquante o gr. ingpecter Silverio
tenha attribnide a quéda do muro de abrigo ds escava-
¢dcs do terrapleno interior do melhe, atacando as funda-
vdos daguelle muorv, e fazendo-o ceder para o interior
pelo chogue e pressin exterior das vagas, é certo que no
caso aetual ndo se dew asshn o phenomenn, tende o mure
caido para o exterior, rodando sobre a aresta cxterior da
base, por lhe faltar o apoio dos enrocamentos emergentes
o de fundagda, cedendo o muro, atacado na hase pelo cho-
e da vaga ou pela sua ressaca.

Langos intciros de mwralba, caidos como grandes blo-
cos sobre ¢ talude exterior, punbam em cvidencia osto fa-
cto, podendo alids a quéda do mure ser tambem produzida
pela férma por que o sr. inspector Silverio & explicou. Se-
ria talvez mais racional essa explicagiio; mas o facto &
que v mure desabou effectivaments para o exterior, como
nlo. & para estranhar, attendendo 4s seguintes considera-
¢hes, O muro de abrigo assentava sobre envocamentos de
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pedra natural levaniados & cota de balxamar do aguas vi-
vas. Egte mure, portanto, ndo era cncravado ou engastado
no massigo da base do molhe. Do lado do mar, o molhe
submarino seguia o typo inglez, terminando em rampa
muito doce de 8 ; 1, desde um pouco acima do plane do
preamar até ¢ da baixamar, continnando d’ahi para baixo
em talude de 61 até 4 cota de (— 8™), ¢ d’ahi por diante
até ao fundo com o de 3 1 1. Para o ininterior, o talude
dn risberma devia de ser de 407, atd 1 metro acima do
maxinio preamar. Isto dava 4 obra uma base muito hugs,
chegando a 150 metros.

Tistes blocos naturaes, pelas suas dimensdes relativa-
mente pequenas, ¢ ¢om ¢ maximo de 14 toneladas de peso,

1do resistiam ao mar, e ou eram impellidos para o interior

do porto por cima do muro de abrigo e pelos roichos aber-
tos, ou arrastados pela maré para a base do talude exte-
rior, que fa angmentande, empobrecendo o enrocamento
de proteeglo e passando successivamente da superfieie
plana de 8 1 para a curva voltando a coneavidade para
fora. :

Os blocos naturaes, primitivaments cscabrosos, de ares-
tas vivas, de formas irregularissimas, angulosos e quina-
dos, fam pomco a podeo diminuinde de volume, arredon-
dando-se, tomando em pouco tempo & férma dec grossos
calhdus rolados, mats faciluente amoviveis e instaveis.

Esta pedra basaltica ou trachitica, em ostractificagdes
ou planos separaveis, & de grande durcza ¢ densidade,
mas alguma nido resiste ao choque da operagfio do langa-
mento, fracturando-se e dividindo-se em grande numero de
fragmentos, cutra nio resiste 4 accio chimica o mechanica
das aguag que a desgasta e usa.

As pedreiras, alids abundantissimas e de facil explora-
gio, dispensando os explosives ¢ fornecendo a pedra que
sc destaca dos bancos, que cdem por falta de apoio da ca-
mada. terrca que separa as suas findas e se Jhes tira, d4,
segindo as obscrvagles do nesso collega, o st Colwfl, a
seguinte percentagom :
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Blocos de 5 a 14 woneladas. .. ........ 770 por cente
Do 1.2 categoria: blocos de D a S tono. _

ladas. . oo i e GO »
De 2.* categoria: blocos de 3 a b tune-

ladas. o ov i v .. 10,40 »
De 3.2 categoria (a): bloces de 800 kilo-

grammas a 3 fonelada...... ... ... 21,58 »
Da 3.7 categoria (A1 blocos da 100 a KO0

Kilogrammas. .. .. ..oooooon . BOD B
De 4.% cutegoria: de menos de 100 kife-

SVAILIAS. + v v cvver v menrvnrvauenons 1087 »

D4, portanto, esta pedreira origem a que no grande des--
monte, que exige, seja enorma o movimento de terrag que
occasiona, € pequeno o numero dos grandes bloces que
CONVITIA CIprégar, PATL serem WMNOYIvEIs.

Mas o meonvenionte mais geave d'eata podea consiste
na sus qualidade espocial, niuito friavel, separavel facil-
mente em muitos fragmentns, e cm que batida pelas vagns e
pelas pedras por estas postas em movimento, ou gasta pela
friccio e rolada sobre o talude dos enrvocameutes, perde
diaviamente das suas condigdes de resistencia, tornando-se
um frace joquele das ondas, ¢ scnde arrvastada pela 1e-
saca para & base deo talude exterivr do molhe, ou lancada
de encontro ac paramento do mere, tornar-ge assim um
agente mochanieo de destiuiglio do mesme muro.

Thira outra das causas que als lem concorrido parn os
desastres das obras de Ponta Delgada, cstd, no weuw modo
de ver, na qnalidade da arpamassa empregada n'aquellas
obras maritimas, que 1do hesito ein considerar como ab-
solulomente impropria para aquelle fin, sendo composta
20 de cal gorda e de pozzolana dos Acores. Deta arga.
massa 6 inteirmmente ineapaz de resistir 4 acgdo, tanto
chimica, come mechanica dus aguas dv orar, ¢ senio bas-
fagsom as conclusbos a que chegou o noesso distincto col-
loga, Unstanheira das Noves, nos seus interessantes estn-
dlos gobre pozzolanas feitos no labaratorio ehimica e gabinete

&
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de ensaios sobre resistencia de materiacs de constroegio
da 1.* cirenmseripgRo bydraulica, e cujos resuliados esiiio
publicados na nossa Hevista de obras publicas ¢ mivas, a
6bsel-\~eau;ﬁo das obras de 8. Miguel destaz todas as duvi-
das, e demenstra 4 evideneia a rindade de tal argamassa,

Em Ponta Delgada tem-so feito quasi exclnsivamente
uso das argamassas de cal gorda cum pozzolana, sem addi-
cionamento de areiz.

Ao pasgo que eshas argamassas sho atacadas e decom-
postas em contacto ¢oin & agua salgada, a sua resislenvia
& muito rednzida, e esfarcliani-se entre os dedos sob uma
peqrena [viegiin, Nos hlocos axtificiaes d’esta avgamassa,
que forinam a base do muro de ezes, ha grandes eavernas
o nma parte de cada bloca fol desfeita pelo marujar dag
vagas. No muwro de abrign v@em-se grundes buracos devi-
dos & saida das pedras que foram desagregadas da parede,
pele mar haver atacado e destruido as argamassas que as
ligavam, .

Ao passo que isto sneecde, as argamassas de cal de Teil
ou de ciniente, que all téem stdo empregadas nos ultimos
tempos em alvenarias o em belons, tCem-se comportado
admiravelmente, adquirinde grande dureza < resistoneta,
e considerando-se inalteravels, quer imnmersasg, quer alter-
nativamenta geceas e molhadas.

Lstes factos, tho evidentemente demonstrados pela ob-
servagfo, delerminam a proseripefo absoluta das arga-
massas de pozzolana expostas & aeglo o mar, e a sna sub-
stitnig&n por outras mais resistentes e duravets, bemn comeo
a modificacio do emprego da pedra, de férma qué vs en-
rocamentas we tornem inamovivols ¢ a coberts da acclo
das vagas. N'isto, porém, deve ter-se em attenciio o pro-
dugto das pedreiras, de férina a nilo desaproveitar as con-
diedes da sna exploragio,

A estas duas causas de rudna ¢ de falta de solidez 6 es-
tabilidade da obra, juntam-se outras, que naturalmente acon-
sotham novas modificacBes a adoptar na swa execuglo, quer
nos processos do construcedo, guer nos typos adoplados.
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I d'este assumpto quo von agora tratar,

Devo, porén, accentuar, que & 4 pedra ¢ & argamnssa
ewpregadas quo mais directamente devem attribuir-se os
desastres vxperimentuados, nfio tendo alids bavido ainda
engenheire, dos gne téem visitado aquellas abrss, que nio
tenha condemrads a pedra o concordade cat que as arga-
massas, formadas =6 de cal gorda ¢ de pozzoluna, expos.
tns @b nar e permanente ou sltermadamente immersas,
sio de g qualidade, afferecem pequena cohesiio o vesis-
tencia, sio facilmente desagregavels, esfavellani-se 4 pe-
ruena pressio des dedos, e fanto chimica, como mechani-
camente, sZo atacadas em pericdos mais on menos lar-
503,

A esfas condigles, por assim dizer genericas, juntam go
putras & que ¢ wister attender, o que na winha opinide
exigem as modificagtos que vou indicar.

LEm primeiro logar, o maro de alwigo, que eonviria co-
mecasse a waior profundidade abaixo da baixawar, deve-
rix. ser construide sobre blocos artificizes, que poderiam
asseniar-se muto 2abaixo d'aguelle planv, Nie alterando,
pertm, a zua coustriec®o e s suas ditnensdes, que me pa-
rece achar-se plenamente demonstrado serem satisfactorias,
deve na sus eonstruegio empregur-se sdmente nrgamnssa do
cal de Tell cu de ciwento de Povtland, se ndio em wsla a sua
SEPESIUTR, 40 MeNos na parte em contacte nunediato vom
A8 8gN08, € SN WA espessura convenienic. gue do lade
do mar niie deverd ser infevior a 1™D. Pade, pols, nesta
parie empregar-se argamassa de cimerto Portland vom
2,6 do arela lavada, sendo no interior do macisso e na
sobrostraetura admittido o emprego de argamassa de 1 de
eal, 1 de ciments, 2 de pozzolana e 3 de areia. Tsta ar-
gamassa & de presa mais rapids, e fem wna resistencis
muile superior ¢ Wi consorvagio muite mais duradunra
do que = ordinaria de pozzolana e cal, como prova o curso
de ensaios e de experiencias feitas com argamasens simi-
fhantes no lahoratoria da primeiva circumseripeiio hydrau-
lica o yue 4 me veford,
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vem ser tomadas com argamassa de eimento. I, quanto »
cimentos, nfio hesito om dar a preferencia ao de Candlot, de
Paris, julgando comtude satisfictorio o de Demarle Lon-
quety, do Boulogne-sur-Mer, ou outro gualquer de resul-
tados equivalentes.

No muro de abrigo tew-ge adoptado wma cornija e pa-
rapeite de cantaria, mas aquella com uma grande sacada.
Clostuma nos muros de caes 130 accostavels avs navies em-
pregar-se mA eornija com sacada on curva, ou cordio,
com o fim de veflectiv para o largo a onda qune quebre so-
Iwe o parmmento. Agul niio tem rasiio de ser esta forma,
ji por ser o parapeits galgade pelo mar, j4 por niio ser o
corogmento do muro destinade ac teapsito palilico, e par-
tanto nlio earecer de profeger os trauseuntes de serent en-
xovalbados pelo mur. A cornija adoptada, pefa sua consi-
deravel salicneia, ofierece grando preza ds aguasg, quando
chocam o mure o se elevam verticalmente. 1 a eswe cffeito
gue deve attribuir-se o haver sido 2 meswa cornija, ¢ o
pavapeito seraneados e arrcmessados para o interior, Pa-
rece, puls, conveniente veduzir aquelia sueada, pelo menos
un parte que tem de refazerse, a partir do alargamento
ande foi mentado o pharol,

Poderia, do facto do mure ser galgado pelo wmar nes
grandes temporaes, deduzirse a vecessidade de sc levun-
tar a cortina, oii o proprio muro de abrigo. Isso, porém,
angmentarin muito o casto da obra, devendo parailela-
mente ot a altura angientar-se-the a espessura, ¢ nfo se
eonscguiria aleanear o resultado desajado, sendio levantando

extraordinariamente 0 muro, o gue lhe traria inconvenien-
tes de ontra ordem, que nfo seriam compensados,

Ne mure de eaes, dade o easo, como ha rvasBes para os-
perar, de gte o desaprumo nfio comprometia a estabili-
dade da obra, podera assim deixar-se o qne estid feito, o
1o que ha a fazer adoptar-se o mesno genero de construe-
gho, s0 com a modifiengio apontada da composi¢lio da ar-
gamassa, proserevendo-se o emprego da argamassp de

i




55

pozzelana, em cspecial nos bloeos das fiadas submersas,
one aquella argamassa péde ser substituida pels de 350
kilogrammas de cal de Teil por 1%%,0 do areia, cono jé se
experiuentow sli com bem exite,

O pavimento, porém, fanto do terrapleno do caes coma
da visherma, é indispensavel que fique e condigBus de
rasistiv 40 choque das aguas, que se despenhem do alto do
parapeito do mure de abrigo, avrastande os blocss do ex-
terior,

Com effeito, comprehonde-se que, apesar da queda do
muro pelo temporal de dezembro de 1394 se haver dado
rodando para féra sobre a aresta exterior da base, as ex-
cavagdies do terrapleno junto da base do lade interior do
mesmo muro paderiam deteriiinar a sua gqueda para o
porto, girando em torno d'esta arcsta.

Para obstur a esto perign parece sufficiente cobrir cste
pavimento cont nma cwada de beton de M5 de cspes.
sura, beton que pdde sor com argamassa de cal, areia,
pozsolana ¢ cimenio, com a vanfagem de dar-se assin fa-
cil emaprego & grande quantidade de pedra miuda gne pro-
vén da oxploragio das pedreiras. Esta camada de beton
deverd ser coberta por uma ealgada de parallelipipedos
assentes ¢m banhe do argamassz deo elmento Portland,

No terrapleno do eaes este massigo fleard contide entre
a masto caes & 0 muro de abyign, & na rvisherma do mo-
lhe vntro o mure de abrige ¢ wmas podras apparclhadas
com 4 inclinagie do tulnde, fazends o guarnecimento da
visherma do Jado do porto. Na priraeira parte do terra-
pleno do rvaes, 2 contar da sua srigem até o logar de pha-
val, por ficar wmenos exposty 4 acgho da vaga que ¢ ahi
menos intensa, poders a espessura do beton reduzir-se ao
ninmo de 7,40 a 0m,50,

A rvisherma, devia, segnndo o projecto approvado do
1887, ter de largura 10 metros, com taludes a 45° mas
o conselho superior de obras publicas ¢ wminas, quando de-
pois se propor que este talnde fosse levado a 1,411, a
protexto de n¥o poder manter-se o do projects, tol de pare-
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cor que 1do se The fizesse alteragho alguma, ¢ com cffeito
niio se tem conhecimento de factos quo levom a crer a
tmpossibilideds de mantor-se o talude projectado.

A questio de maior tmporlancia a resolver & a das pro-
videncias a tomar para a consorvacio dos enrocamenios
do molhe snbmarine ¢ da protecglo do mnro de abrigo. I
de primeira necessidade dar a necessaria fixides ¢ estabi-
lidade a cstes enrocamentos, sem ¢ gue nio pode garan-
tir-se & conservagio do muro, ¢ a do proprio quebramar.
Mesmo quande 03 COrOCAMCIIVS seMpre NIMErscs possan
eonsiderar-se e boas condicBes de estabilideds, os emer-
gentes ndv estlo no mesmo caso, nom pelo seu peso o di-
mensdes, nem pela sua natureza e qualidade, e ndo resistem
4 acgllo das vagas,

Emgnanto estes enrocamentos ndo forem inamoviveis ¢
inalteravels, nfo poéde garantir-se confiadumente a obra.

J4 disse qual a natuveza e dimensdes dos blocos na-
turacs quc podem obter-se em [onta Delgada. Nio po-
dendo, porém, nen subatitnir-se aquella pedra, nem trans-
formarem se-lhe as propriedades physicas ¢ mineralogicas,
.’[‘Ol‘gﬂ, é i—l(‘.-CO'JTl!'ﬂ{}il:l1'-':9(-5 a constyuccio aos Il'léit.i.il'{.ih".ﬂ r]ispn-
niveis, ¢ modilicaren-se n'usse seitido os processos de con-

strucgdo. O emprego oxelusivo de blocos ariiiiciass, a con-
tar da profundidade em que se julga nllo ser para temer
a acglo das vagas, isto &, a partir da cota (3™ clevaria
muio o custo da obra; e soria agora impossivel, haven-
do-se adoptado o typo inglez com blocos naturaes, for-
mandn para o largo taludes com inclinagies differentes
conforme o esforgo das vagas que tem de receler. Péde o
deve, pois, fazer-se aqui o quo em muitos cutres portos
sa tem feito, tirando bom partido dos materiacs disponi-
veis n'esses porios, alguns de muite mals raim gualidade
do gqne cstes,

Partindo da hypothese de que estes blocos naturaes sio
gastos & diminnides de volume pela acgfio directa da vaga,
ow tnversa da resaca, é evidente quo so elles forem cober-
tos por blocos inamoviveis e inatacavels, que carrcguem
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e protejam os blocos naturacs, estes se conservariio, péde
dizer-se, illimitadawente.

No estado em que se encoetra o mo'he de Ponda Thl-
gada parcee que serd sufficiente esia protecefio, ¢ que a
consolidagfo dos enrocamentos se conseguird pela sobre-
cargs com blocoy artificiaes, que reunam as condi¢des de
inamobilidade & de inalierabilidade. 1% como estes hlocos
por & e pela manchra que exigem siio caros, tornase in-
dispengavel rediuzic o numero d'elles ao estrictamente in-
dispensavel, abandonando-se o systema dos entocawncntos
de protecglo com blocos srtifiviaes a granel, como scria
por certo mais proficus.

Istabelecida, porém, que a collscagio dos blocos se faga
por fiadas regulares, sem que se tenha iadicio algum due
determine o peso e o volume gne deve ter o bloco para
resisiir 4s vagas extraordinorias dos mares dos Agores,
nem iie pouco esteja doterminada a profundidade até onde
é para recear a forga do war; mas admitindo que mu bloce
de 25 toneladas péde counsiderar-se inamovivel, ¢ que se a
acgiio da vaga ¢ ainda muite grande 4 cota de 6 metros
abrixe de zero hydrographico, tanto a vago directa como
a resaca, sfo ji hopotentes para removerem bloeos de 10
a 12 toneladas, serdo apropriados cstes, rounindo a condi-
elie da maior facilidade de manobra e de transpovte, N'esto
prosuppoesto, ¢ expediente a adoplar serd o iudicado na fi-
gura presente (vide fin. 6 e 6 )

Em frente do muro j4 construido para diante do pha-
rol, o daguelle que por haver sido levado pelo temporal
tem de sev vacenstruido, remever-se-hiio os enrecanientos
existerrtes, abrindo-sc lhes wmna especie de fouso, ou ca-
voneo, proxiuo e a pequona distancia do pé do mnro,
mas de firma a nio lhe por em rigeo a estabilidade. Neste
eabouco construiv-se-ha nm  bloco artificial, swr pluace, ¢
em forma apropriada, o qual terd 4 metres de lavgura por
2730 de altura, ¢ o comprimente que for possivel; polo
menog 8 metros, de forma que possa ser termivado rapi-
damente ¢ tenha dimensfes que gavantin 2 sui inamo-
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bilidade. Este bloco, assentando & cota da baixa-mar,
terd a sna parte superior & do preamar, e convemn que seja
feito om um s6 dia de trabalho, podendo, para abveviar
a sua conmstruegio, deixar-se-the grandes pedras envolvi-
das no massigo de beton, como se tem cmpregado com
bom exito em muitos portos de Inglaterra, Este trabaiho
ser4 promnpte ¢ expedito, conduzido do estaleire o beton
cmt wagons por uma linha ferres estabelacida no coves-
mento de mare, e laneande-o na firma por calhas de
ferro on de madeira.

Feito este servigo scguidamente ¢ ac longo do muro,
collocar-se-hio a guindaste, ou construir-ge-hiio sur place,
dois novea blocos de 4", 75 >< 1.5 X 105 perpeadicnlar-
mente ao grande bloco longitudinal j4 construido, e alter.
nando-os em planta, para gue par entre elles ndo se estabo-
legam correntes de agua, sendo manebrados a gaindaste
ou trangportadoes ao sou logar por mejo de rodos ¢ com o
auxilio de mueacos ¢ alavaneas,

No verdo, quando ¢ mar se apresenta tranquillo, estc
servigo poderd fazer-so por mpa via fervea perdida, as-
gante sobre s enrvicamentys exterlores, on mesmo sobre
o bloco longitudinal,

Ewm todo o caso para ndo ercar graudes difliedddades,
que nlle pessam ser vencidas, convird gne og blocos nfio
excedam as dimensdes referidas, que lhes dio um peso ap-
proximado de 20 toneladas, e por isso os tornara maneja-
vois, muito espeeialmente se podér recompor-ss o Titan que
servia n'aquellas obras, ¢ que foi langado ao mar pelo tem-
poral, mas que so espeva salvar,

Assentes estes blocos, construir-se-ha superformente ao
prilneiro um outre bloco, sur pluce, com o topo encos-
tado as pavimento do murs, tambem perpendicular a elle,
e depois de haver tapadoe bem com saccos mal cheios de
beton os inferva'los que tiverem fcado enire os blocos in-
feriores. A disposiglio em que ficarfo ostes blocos serd a
representada no desenho presente em cérto e om planta,
(fig. (i ¢ 6 a), podenido depois sobre o bloco superiar, que
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fica 1™,D acima das maiores mards, assentar-se uma linla
farrea definitiva, que serd aproveitada vantujesamente na
conscrvagia do moelhe e na swa continuagio, on na con-
strnegdo da testa do quebramar. 86 a observacio poderd
doterminar se as ordens de blocos desencontrades, mas re-
gnlaruiente assentes, que se indicanr, serd sufficionte para
garantir a estabilidade dos enrocamentos naturaes do me-
lhe submarino. I possivel que a expericneia aconselhs o
emprego de mals uma ot duns fudas de blovos para res-
guardo © protecgio de uma parte da fundacio do molhe in-
ferior & baixamar. N'este caso a operagho ndo serd mais
diffieil, antes se tornurd mais facil, cstabelecida a via fer-
rea do servigo exterior.

() que se torna precigo é: 1.° que o processo, que to-
nba de ser empregado, seja prompto e expedito; 2.%, que
os blocos offeregmu todas as eondigies de resistencia e
de duragiy.

Todem cstex blocos ser fabricadny de alvonaria ou de
haton, mas em todo 0 caso com ¢ emprego de argamassa
de ehnento de Portland. Julgo preferivel ¢ beton, em es-

pecial ne grande bloco longitndinal de encontro ao muro,

que e exige seja feito com rapidez. Os outros, de meno-
ros dimensdes, poderfio sor de alvenaria, se n'izso houver
conveniencia, o que ndo ereio, tanto pela facilidade e pros-
teza da fubreicagdo, como pele seu custo, muite especial-
mente com a podra da localidade que exige gravde traba-
Tho de apparelho nas faces vistas do bloco. Serfio feitos no
estaleire, onde ficarfe esperando que ag snas argamassas
tenham adquirido a duveza necessuria pura resisfirem aos
chogques ¢ operagles do langamento, sendo certo que os
de beton, por offerecerem mais homogeneidade e mais se
approximarem de monalithos, vesistiv3o melhor, como s¢ re-
conhecen em Leixles, com a vantagem dn sua fabricagio
ser mais barata por dispensar os podroires. :

O volune Qestes Dlocos fol fixado em 1074087 so-
lne-nt(‘.? nara nio tornavem pl’Gi'i‘Sﬂ O amprego de ;11)];2!.1'6-
lhos de prande forea, podends ser-lhes applicavels guin-
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dastes ordinarivs a vapor. Um estude local, lauto sobre
os apparclhos de forga n'estas operacdocs, como sobre as
dimensdes do bloco, e o tino e o criterio do engenheiro
encarregado da obra, chegarho & determinagfio do melhor
processo a empregar, sendo muito parva attender, o de-
vendo fornecer proveitose emsinamento o que se cstd pra-
ticando e Horla, e a que em outra occasilo me referirei
mais de espago.

Este rovestimento estd previste para a parte do molhe,
desde o pharol até 60 metros para trds da cabega termi-
nal, onde todo o molhe ¢ projectado com blocos artificines,
desde a cota (— 8M), sem proteecio exterior de blocos
ou enrocamentos Gm(?l'g\'}]lt-es.

D¢ phavol para terra nin dispensa tambem o molhe uma
proteccio de bloces, que pide ser mais reduzida.

A consolidagdv e rveforco d’aquella parte do molhe &,
me parece, a parte mals itaportanis ¢ que mais urgente-
meute ¢ reclamada para a conservaglio ¢ a ostabilidads da
obra.

Nio menos importante é assentar definitivamente o que
convird fazer ua construcelo da caboea do quebramar. Iis-
tas construegles maritimas subordinem-se, geralmente, a
dois typos, quc pedem chamar-se o inglez e o francez, I
o primeiro em férma de palmatoria, o seguudo circulm
tambem, mas semn saliencia do lade cxterior sobre o ali-
nhamente da obra.

Para Ponta Delgada fol adoptado o typo ingles, com um
avangamento de cerca de 18 metros de cada lado do seu
cixo ¢ com a largwra de 13 meiros em cima, terminando
para os dots lados em arco deo circulo, e com o eixo per-
pendicular 4 direegiio do mothe, :

Esta parte da obra era projectada de Llocos artificines
sobrepostos, comegando 4 cota de (— 8), sobre wma base
regularisada de enrocamentos naturaes, e levantada 13 me-
tros acima do preamar, tendo a altura total de 22 20,
com 08 blocos até 4 baixa-mar em degraus, e d’ahi para
cima postos regularmente com o jorramento extorior de
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10 por cento. Na parte superior do museir levantas se-fa
um pharol. -

Fista disposicBo, de que ha muitos exemplos e obras
inglezas, fol adoptada com o tuito de fazer parar a mar-
cha dos enrocamentos, que sob a acglo do mar, em occa-
sido de temperaes, correriam av longo da hase do mothe,
¢ torneando-the a extremidade poderiam ir entulhar o por
t. Esperava-se quo esia saliencia retivesse aquella mar-
cha, pondo o porto ao abrigo da formacio de restingas
muite perigosas,

’arcee-me que esta disposiciio tem, porén, graves in-
convenientes, jd& o3 provenientes da difficuldade da eon-
strucgfio propriamente dita, j4 os do facto de que, se
aquella saliencia pdde oppar-se & marcha dos enrocamen-
tos, quande esta so d&, oppor-se-ha tambem 4 warcha das
vagas ¢ das correntes maritimag, que na oceasiio de tem-
poraes sepuem approximadamente o rumoe do molhs, op-
pondo-thes min ehstaculo, que nio sel se resistird 4 acgilo
que terd de sapportar,

Mas, quando mesmo agueltla obra podesse resistir 4 acpiio
das vagas e das correntes, se a marcha dos enrecamentos
sa der a0 longoe da base do molhe, aquelle obstaculo sé-
mente 0s reterd até que o talude exterior se tenha alar-
gado poy férma, quo ac longo d’elle se eontiuue o trans-
porte dos blocos natoraes, que conternande o museir,
entrarfo pot fim no pors. Nio e Parece, poriavnto, (e
a forma projectada possa w'este vaso produziv mm effeito
senflo limitado.

. Julge, pols, aceeitavel no easo presente a férma clas-
sica e consagrada dos molhes francezes, abonada por nma
longa pratica, em que o tragado, comegando no prolonga-
menio da linha exterior do muro de abrigo, se eontinua
para o interior em tres quartos da eircumferencia de um
cirealo, cujo centre fique no prolengamento do cixo do
mesnio mure de ahrige, ¢ cujo raio seja proporcionado 4
arca que.se preciso adquiric na testa do molhe, K'este caso,
a planta presente (fig, 7) da 1dda do tragado a adoptar.


http://que.se

a2

A commisshio de 1881, com o intuite de estabelecer na
exiremidade do guebramar uma obra militar para defezs
do porto, como lhe fora determinads, ¢ attendendo a que
Q'esla obra convirin descobrit-se todo o quebra-mar, para
sar devidamente flangueado, adopton para o musotr a fimua
de palmatorin com o diametro interior de 30 metros, Og
sre. engenheiros [Dspregueira e Kopke haviam-lhe proposto
o diametro de 20 metros, tendo cmn vista a collocagiio
naquelle Jogar de um pharol.

Considerando agora gue é 80 a cete ulbimo requisito quo
deve procurar satisfazer-se, deslocando-se para a cabees
do moihe o que existe actualmente no primeiro langg do
quebramar, parece que bastard gque o diametro superior
da torre figue comprehendido entre 19 e 20 metros, de-
vendo a sua dimensilo definitiva ser fixada em vista, nie
56 da installagio do actnal pharvol, mas ainda do aprover.
tanento na fundacdoc da torre de todos os blocos artifi-
cizges que existem em deposito ¢ que eram destinados 4
construcgfo desta obra.

Quanto a0 systcma do construegio, ¢ sem duvida apro-
priado e recommendavel o projectado. Arvrazados oz enve-
camentos ds eotas de {— 87), rom wma berma em torno
da torre de 3 a 4 metros de largnra, comagar-se-ha o us-
sentamento regular <os blocos por meio de e T%an, ou
au de ontro apparelho equivalente, erigindo-se o trabalhe
e collocando-se 03 blocos como se fossem aduellas de uma
abobada, e ficando as diversas fiadas em degraus para da-
rem & construecio a aiar estabilidade. '

Este servigo s6 deve comegar quando os enroramentos
tenham adquirido a necessaria solides e estabilidade, car-
regando-se igaalmente tnda a base da torre, a fim de que
o recalque inevitavel seja o mesmo em toda a parte, e so-
brepondo-se 0s blocus artificiues com as juntas cruzadas
para se dar a0 massigo a maior ligacio o travamento,

Este trabalho deve chedecer a um estudo previn, pelo
qual se. determine, bloco a hoco, a sua situacio, dimen-
539 ¢ ordem de emprego. Serd wn trabalhe delicado o
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morosn, e gue nie se proscindird do concurso de habeis
merguihadores, devendo esperar-se que o3 esforgos empre-
gados na construegho sejam coroados de feliz oxito.

No desenho prezente {fig. 7) estd a eabega do quebra-mar
nais avangada g 30 metros sebre a posiglo da projectada
primitivamette. N'este ponto estavam jd feitos os enroca-
mentos neeegsarvioy, quande sobrevein o tamporal de 1894,
Foi entlo que uma parte des ecorocamentos emergentes do
quebra-mar eorren sobre aguelles cnrecamentos da torre,
de fdrmu que para a execnglo do projecto toria hoje de
levantar-sc uma parte d’aquelies enrocamentos, gque se
accumularam especialmente do lado interior do perto. A
extracedo de nwm volume consideravel d’ostes enrocamen-
tos representa nma despeza importante, e, nio havendo
imconveniente, antes vantagem, em ampliar um pouco a
arga do porie, parece justificada a desrlocagio da cabeca
do molhe de coren do 30 melros mais pava leste, dspen-
sundo-se a extraceiio dog enroeanientas, ¢ ndio sende muito
viportante o volume dos novos enrocamentos gne terd de
fazer-se por -caivemn sobre outros para 14 pransportados pe-
los temporaes.

A cidade de Toita Delgada, por intermedio da sua as-
sociacfio commerdal e jumta geral do districto, represcnton
a0 governe a nccessidade do ampliar a area abrigada do
porto por um grande prolongamento de quebra-mar, a fim
de melhor se prestar ds evelugdes dos grandes navios de
commercio da actualidade, que exigem vasto campo para
as snas evolugdes ©manobras, sendo de esperar que a fra-
quencia do porto augmente consideravelmente. Assim &
provavel que venba a succeder; mas o gue hoje & mais
nrgente & a conclnsio das obras projectadas, o que nio
obsta a que em todo o tempo possa prolongar-se o molhe,
se 0s {acios demonstrarem a msufficiencia da area do porto.
Autes d'isso convird proceder a um estudo muito minnoioso
o completo, sdbre se a area ahrigada pelo mollie projectado
pide ser ampliada pela extracgiio das restingas e pelo que-
qramenio de rochas, 15 muito importante este estudo, de-
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vendo levantar-se coin {oda & minteia o exactidio um plano
hydragraphice, seado certo que sdmente oxiste um plano
cotado d’aguclic porte para uso da navegagan, com sonda-
gens feifas pela corporagdo doy piletos.

E ja que faliei na extraceio de restingas, dirvei que en-
tendo que as formadas pelos ultimos temporaes no interior
de port e de encontro ao muro de caes devem ser exira-
hidas até 4 cota de (— 10™), vara facultarem o astaciona-
mento de pavios no logar do mesmo porto o wais abrigado,
o quc so presta melhor d4s operagles commercines. Com-
quanto esta exiracelio de restingas, mesmo guando 4 pedra
possit ser aproveiiada nos cnrgeamentos qie haja a fazer
A¢ algum angwento de despeza comparada com 3 dos en-
rocamentos vindos directamente dis pedreiras, ¢ todavia
oste wmn servigo indispensavel e imprescindivel, gue deve
executar-se logo que stja possivel. IS como a maior parte
da pedra que forma estas vestingas é de categoria infe-
rior, poderiz parte d’ella ser empregada nos enrecamentos
da base da cabeca do molhe, oulra no enchimente do ter-

rapleno do eacs, ¢ a mais mioda no beton para o pavi- .

mento dlestes tervaplones,

Tenho, we parece, indicado vs priacipios em que, so-
gundo a minha opinifo, deve assentar o projecto nondifi-
cadn, havendo chegado a essa eonviegdo depois de um os-
tudo muito veflectido e de wma proveitosa discussio com

o nosse collega Cordeive de Sousa, em quem mais mna ves

encontrei wm auxilar valivso, um espirite lucido, um lou-
vavel zélo pelo servigo, ¢ um grande interesse pela profis-
30, 0 que o torna para todoz um engenhsira distineto, ¢
para mim wn amigo que mnito prézo,

Nio tomurei. mais tempo 4 asscmbléa, cujas benevolas
attengdes muito agradego. .

As bages que foram propostas a0 governo para a conclu-
sio do projecto das obras de Ponta Delgada & da sna re-
paragdo, j4 mereceram a approvagio superior do ex,™ mi-
nistro, em conformidade do parecer do conselho superior
dc obras publicas ¢ minas.
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Talta agora amedigio e o ovcamento do conjuncto das
ahras indicadas, no que estd trabalhando o se. engenbciro
Cordeiro de Sousa, a0 mesmo tempo gue lrate de consoli-
dar as partes mais carecidas de protecclio o de defeza, pre-
vendo 4 reparacio de todo o material ¢ finhas ferrcas de
servigo, ao salvamento dos valiosos apparelbos Jangados ao
mar pelo femporal, 4 reparagdo do material paval e fla-
cluaste, d exploragiio das pedreiras para adquiric wma
grande provisio de pedra, a tudo, ewfim, que permitia
dentre em pouce dar um rapide ¢ consideravel desenvol-
vimentn ags trabalhos por parte da administragio do es-
tado, no caso de flcar deserta a praga gne vae abrir-se
para a cmpreitada d'estas obras.

Tudo este bello porte mereco, ¢ tndo compensard lar-
gamente o sen futuro movimente ¢ actividade nmaritima e
commercial. K, como prova de quante, apesar de tudo,
vag prosperando, apentarei a segninte nola do seu mevi-
mentn maritimo nos ulkimos scte annos:

Novios enleados

em
Manta Delgada Taucladay
1ROG. . .. el e 416 com  308:158
2 4587 » B5:6T1
1892, ... .i s e 452 »  401:962
1808, e .- 441 » o 4u0:88]
1894, ..., e Ceeaas 471 - » 477:384
1895, 0. o .. 479 r h25:i34l.
1858, . o DOT »  DbBH B8

Nos nltimos mezvs, de janeire e fevereiro deste anne,
em que estive n'aguella itha, o movimento maritimo do porto
foi ruito mais consideravel do que havia sido em iguaes
mezes dos anuos anferiores, nfio se passasdo din algum cm
que ali nllo entrassem algumas embercagdes do diversas na-
conalidades, ou para reccher ordens, ou para reparar ava-
rias, vu para abastceimenty de carvde e viveres, ou, final-
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mente, para as suas operaghes cOMINeICiacs 1o propriv
porto. '

Rastn o que daixo 0}{110510 nara mestrar 4 cvidencia
quanto urge levar 2 caba estas obras, que constituens win
emprehendimento reclamado por muites interesses, ¢ cijos
sacrificios serfo seguramente bem compensados por todas
as conveuienciaz que proporcionent 4 navegaglio @ ac com-
meveio.

Demals, cstas obras prestam ainda outros servigos muito
uteis aos navies, ¢ que sfo pagos por taxas ¢ tavifas appro-
vadag, que, apesar de modicas o moderadas, desde 18G9
1853 aid ao fim de 1387-1888 metteram nos cofres do
estado 8:58D5270 réis, alem dos beneficios geraes que
proporcionaram gs indusirias e & riqueza publica, por ser-
vigos que a industria particular da localidade nflo puderia
prestar.

Tenho ainda de occupar a atiengdo da assemblés, tra-
tando de ontras jthas do archipelago, e em espeeial do
perto artificial de Tlorta. A hors vae adiantada, e, para
nlio abusar da henevolencia que me tem side dispensada,
veservarei para owtra sessfo a communicacio que scerea
d'elias teuho a fazer, renovando agern os mieus agradeci-
menios pela attencio com que tenho sido escutado.




0 ARCHIPELAGO DOS ACORES

HIRTA £ ABGRA

Gonferencia feile wa asseclacde dos crgenheiros (ivis postigoezes
na sessio acdivaria de 18 de fancive de 1898

Mens senhores e collogas.—Venho continnar hoje a dar-
vos algumas notivias das ithas dos Agores, o em especial
dos porios da Horfa ¢ de Angra, as duas capitaes dos res-
pectivos districtos, tho dignas por todos os titnles da at-
tengiio ¢ do favor dos poderes publicos.

Comquante queira linitar-me a uma resumida exposiciio
sobre as obras maritimas d’aguelias ilhas, a importancia
do assampto obrigar-me-ha talvez a ser mais longe dv que
desejava. Alimentande, porém, a esperanca de quo a ag-
sembléa continuard a dispensar-me a sua costumada be-
nevolencia, resumirei a minha communicagho ao porto ar-
tificial da Iorta, ji em estado de grande adiantamento,
aos ostudos relatives ao de Angra, e a breves noticias so-
bre alguns outros das restantes ithas, cujus mas condigles
tive occasiic de verificar, ou de que obtive informacBes
fidedignas.

B disto, pois, que Ppasso a occupal-mo, principiands
pelo primeire dos referidos portos.

F o Yaial a ilha mais a0 N, e para O. do grupo ceniral
das ilhas do archipelago dos Agores. Esta ilha e as do
Fico, das Flores ¢ do Corvo formam o districto adminis-
teativo da Horta, de que a capital & a cidade d’este nomec,
O geu porto, que demara por 337 36’ de latitnde N. o
19° 33 de longitude de Lisboa, abre-se em wma formosa

bahia na costa oriental do Faial, tendo a entrada voltada
[
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a Ii. e affectando em planta uma curva concava, quasi
elliptica, cora 3:000 metros de comprimento de eixo maior
¢ com a malor largura de 1:200 metros.

Apresenta a bahia grandes profundidades até ruito pro-
ximo de terra, sendo o seu funde de areia @ de conchas
com afloramentos de rocha, offerecendo em geral a conve-
niente presa acs ferros dos navios,

Protegida de fres lados— pelos montes Carneiro e das
Mogas 2 O., com a nltitude de 270 netros; pelo eabo da
Espalamaca ao N., rocha abrupla de 125 metros de al-
tura, que se liga ao monte de Sante Amare, de 165 me-
tros de alvtude; e 20 8. pela montanha que firwa a pe-
quenn peninsulz da Guia, com 148 metros, ¢ ligada a terra
pelo Monte Qucimado de 140 metros, fica a bahia da
Horta perfeitamente definida e coberta do lade de tevra de
todos 0s ventos desde o NNE. até o SO. Do lade do mar ¢
a bahia abrigada pelas ilhas do Pico 8 de S, Jorge, que lhe
ficam, a primeira & SE. e a 4 milhas de distaneia, o a ge-
gunda a 26 milhas para Ko, nina_com a altitude de cerca
de 2:300 metros, e a oulra com a de 1:060 matros, sendo
o porte tambem abrigado desde SE. até NE. Sdmente
os ventos comprehendidos entre os rumos de SE. até 80.
lhe siio prejndicizes, com a circumstancia desfavoravel de
serem justamente os de SSE. os mais perigosos ¢ que le-
vantam n’aquelles mares temporaes mais para tomer.

Se, porém, a excepcional configuracie d’esta bella bahia
lhe attrain a fama de melhor porto nataral dos Acores, a
sua situaglo geographica ndo era menos feliz e interes-
sava 4 grande navegagdo transailantica, por fiear situada
a distancia quasi igual da Europa, da America ¢ da Afri-
ca, nas preximidades da corvente do Gulf Stream, e na
derrota habitual da grande mavegnefo transatlantica. A
“isto juntava-se a belleza do paiz, os recursos quo pedia
proporcionar aos navios que n'elle tocassem, a amenidade
- do seu clima e o genio hospitaleiro e affavel dos sens ha-
bitantes. : N

Assim, o estabelecimento de dois bons portos maritinos
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nos dois extremos orienfal ¢ oceldental do archipelago ago-
riano, um nz Horta o antro em Ponta Delgada, seria do
grande utilidade aos interesses da navegacie ¢ do com-
mereio geral, offerceendo aos navios logar onde s¢ acoi-
tasseln dos grandes femporaes que visitam o mar dos
ﬁ(;.['!l‘CS, sem terem de aventurar-se a procurar og dﬂﬂ oi-
tras ilhas, de diflicil accesso e perigesos, nie sendo me-
nos para recear n'essas oceasides o navegagilo pelos canacs
que se abrem por entre ellas, ¢ pelos guaes s¢ propagam
medonhamente as tempestades. -

Por tudas estas rasfies a bahia da Horta comegon desdo
longas epochas a ser procurada pela navegaclo, tornan-
do-s¢ aguelle porto um verdadeiro porto de escala, mas
alimentando ao mesmo tempo um importante commercio
dos productos da ilha, enire os quaes avultavam a frecla
e o vinho. Os haleeivos ¢ os navios da grande pesca cram
08 (ue mais frequentavamn o porto e entretinham ali um
grande wovimonte commercial. Se, pordm, tantas circuna-
stancias militavam a favor d'elle, outras vinbam destoar
d'aquellas gqualidades, Entre ellas citarei as'seguintes: om
primeirn logar estar o porto situade em mar visitado a
miudo por femporaes durante o inverno, em eegundo lo-
gar n¥o offerecer n'essa occasifio abrigo aos navius acos-
sados pelo vendaval.

Os ventos mais prejudiciaes n'aguella Jocalidade sio:

1.> Os de NNE. a EXE. que costumam ser Violentos o
levantam vaga que vae guebrar contra as muralhas da oi-
dade.

2.2 Os de BE. a 8., conhecidos na loculidado pela de-
nominaglo de mar carpinteiro, quo produzem grando rolo
de mar e quasi sempre cansam grandes avarias a0s navios

" fundeados, de onde derivaram aquelle name.

'8.° Finalmente, os chamades do mar do Norte, qus so-
pram do ONO. an NNO. ¢ que produzem grande arrchen-
tagio o levantain vagas que contornam a costa, o sio muite
incommodas ¢ prejudiciacs em consequencia da grande
resaca que originam n& bahia.
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880 do mar carpinfeiro os maores lelporaes que a his-
toria’ regista n'este porto, tendo side alguns acompanha-
dos de naufragios e de perda de vidas ¢ de valores un-
portanics. :

O3 outros ventos s¥o muis eu menos violentos, mais ou
menos duradouros, e produzem 4s vezes mar grosso e
muita arvebentagilo, mas geralmente nio sfo acompanha-
dos das avarias ¢ dos prejuizos dos verdadeiros temporaes
do Faial.

Pura terminar estas informagbos muite generieas, direi
que as marés t8am ali amplitudes maito pequenas, - regi-
lando por 1™275 nas syzigias e por 07,720 nas quadratu-
ras, sendo as ordinarias de 0,925, e a maxima observada
de 1m.50,

O estabelecimento do porto 4 ds doze horas e vinte e
dois minutos, e.a unidade de altura [™,26.

No emtanto a altura da -vaga em grandes temporaes
julga-se attingiv 6 matros.

As maréds, gue na enchente apresentami uma corvente
por féra da bahia e na direeciio de ESE. para ENK.,
calenla-se que tenbam a velocidade maxima de 1,H milha
por hora, na vasante, e que o wesmo suceeda na enchoate,
manifestando-se aquella corrente na direcgdio do O8O, a
ENE., pelo interior da bahia, rondande no fim de fluxo
para o 80.-

A direcgio da corrente du Gulf Stream, que nos Aco-
res & de NO. para SE., accusa uma velocidade dna proxi-
mamente 1 milha por hora.

Depois de ter indicade as principaes condigdes do porto
e a sua digposi¢lo geral, o que melhor pdde apreciar-sc
pelay plantas presentes, vou dar noticia dos projectos que

foram apresentados para o seu melhoramento, 20s quaes o

nosso fallecido ¢ distincto collega Alvaro Kopke se referin
no sen relatorio de 6 de dezembro de 1896, publicado na
nossa Rewiste de obras publicas e minas.,

Conhecida ‘a admiravel situagiia geographica da 1lha do
Faial e a favoravel disposipRo da bahia natural da Horta,
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o que primeiro lembrava era aproveitar para um quebra-
mar a restinga, quec & naturcza n’esta levantira, avan-
gundo na extensdo de 300 metros, ¢ parle emergenie e
em parte em fundos de 4 a O metros, na direegio appro-
xtmada de 8. para N. a partir do Monte Queimade, e que
congtituia como que os rudimentos de um molhe de abrigo
para o porto. Por isso desde antigas eras os interessados
muis ou menos direclamente ne commercio ¢ na navega-
gio da Horta envidavamm sempre tedos os esforges para a
ereaciio ali de um porto artificial, que désse plena satisfa-
c¥o 45 aspiragdes dos faialenses e ds da navegagdio em
geral, utilisando aguella favoravel dispesicio natural.
Desde o prineipio do secalo, porém, & que mais. espe-
cialmente, ow por iniciativa lo -al, ou dos governos, se pro-
curou chegar 4 resolugdo do problema. Kra antigamente
o chamade porto DPim, peguena bahia que antecede a da
Horta @ ¢ tirewmndada por montanhas elevadas, com a en-
trafda vollada a 3., mas abrigada pelo Monte da Guia,
que era utilisade pelas embarcagbes. A sua pequena apgs’
o diminutos fundos, com a entrada scmeada do restﬂf/
perigosas, apresentava, comtndo, graves mconvementﬁfsrw-
Pareee que fora wo prineipio € este secnlo que o -ﬂnnf-'_l
rante inglez Sertorio apresentou o primeiro projecto pard™

a crcagio de um porto de abrigo na Horta, seguinda-sé-. * @
lhe, cm 1804, o do sargento mér de engoenheiros Rodrign

de Almeida.
Era por este ultimo projecto o porto formado por dois

pequenos molhes curvos, partinde do Monte Queimadoe e

do castelle de Santa Cruz, com uma entrada de 50 metros
de laxgura voltada a E., e cobrindo uma area de 7 he-
ctares com D metros de funde.

- Em 1837 o americano Brooks formulou um novoe proje-
cto a pedido de um benemerito negociante d’aquolla praga,
o sr. Dabuey, o qual nio variava muito do de Rodrige
de Almeida, e que fol depois modificado pelo antige di-

rector geral de obras publicas ¢ minas, o fatlecido sr. Cae-

tuno Alberio Maia, que eairen em minuciosos detallies sobre
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a natureza da obra projectada, & sobre os processos da sua
execugio.
N&o teve sste trabalho seguimento, atd qoc em 1842 ¢

gov o inglez, mandou pelo capitio Vidal proceder ao

reconheciments do melhor local onde nos Agores podesse
estabelecer-se um porto de abrigo, e para esto fim indigi-
tou 2 bahia do Faial. I¥ fol por isso que em 15844 propoz o
sr. Kendall » constrnecdo na Horta de um porto artificial
constituide por quebra-mares fluctuantes de madeira, dis-
pondo-se a construil-os mediante a exploragio exclusiva
d’esse porto, e cobrando um imposte de 200 réis por to-
nelada de carviie com que abastecesse os navios que n'clle
entragsems. NEo teve tambem sndamente esta proposta,
reconhecondo-se alids a Incfficacia dos quebra-mares flu-
- etuantes n’aquelle mar.

. Foi depois d’iste, em 1857, que o sr. Miguel Henriquaes
se lembrou de aproveitar a resfinga, a quo j4 me refori,
para a construcedo de wm pequeno molhe qus abrigasse o
ancoradouro, sendo oste dragado até 4 profundidude de
(—- 7,6) de encontro dquella obra. Era, porém, o seu
projecto tho modesto, que o orgamento d’slie montava sd
a 331:3005000 réis, devendo a dragagem eustar mais uns
8:60035000 réis. O porto teria a superficie de 10 hectures
e seria cxelusivamente de abrigo, sem caes acostavels, o

fechado por melhes curvelineos de alvonaria, partc cons- -

truides directamente sobre a restinga emergente, parte om
- caixBes assentes no fundo do mar,
Du chamado mar do Norte seria o porto abrigade per

um molhe partindo do castello de Santa Cruz. Dos ventos -

de NE. ¢ de NNE. dar-lhe-{a abrigo 0 monte Queimado.
Do wvento carpinteivo, ou de S. a S8E. deiendel-o -fa um
molhe curvo, exterior.

Ay dlhgencms para a construccho do porto artificial nio

cessaram depois, até que nas camaras foi votada uma lei,

auctorisando a obra, que devia ser cu‘steada pelas receitas
especiacs creadas para aquelle fim..
Em 1863, o sr. mspector de .obl'as-publicas, Tiberio
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Blane, suggeriu uma nova idéa, proponde que se aprove,
tasscm para 0 porto as duas bahias de Pim ¢ da Horta,
sendo communicadas por win canal aberto através do bairrc
das Angoetias, ¢ defendidas cada uma por um systema de
molhes proprios. :

Por estes mollies e pela elevagiio do monte Queimado e
da terra ficaria este porte protegide e em boas condigdes
de seguranga para os navies, sendo o custo do projecto
orgaco om 260:0005000 réis. Os molhes projeciados eram
de encvocamentos com pedra de todas as dimeasBes, cle-
vados & cota de 10 metros acima da baixamar, ¢ termina-
dos por forres, on museirs, apresentando taludes diversos,
os Interiores de 1,011, e os oxteriores de 6:1 até 4 cota
de (— 6 metros}, & d’ahi para baixo da 1:1,

No projecto definitive, elaborade” pelo sr. Blane tondo
em consideragiio as couelnsfes do parecer do antigo con-
sctho de obras publicas ¢ minas, foi abandonado o antigo
porte Pim ¢ o canal do juncydo das duas balnas, limitan-
do-so as obras ao molbe do monte Queimado, e, com o fim
de mais ampliar 2 area abrigada do porto, fui o quebra-
mar tragiudo em arces eirculaves de diversos centros o
* raios, com o desenvolvimento de B0L metros, aproveitan-
da-se para base d’estes molhes as restingas citadas, e
creandv-su wmn espago coberto com 13 hectlarcs.

Do Jado do castello de Santa Cruz eram supprimidas
todas as obrvas, ¢ para se aproveitar toda a area molhada
da bahia dispeusava-se o muro de caes parallelo & costa.

Discutindo o8 processos de construegio que ali convinha
adoptar, e cntrahde cm minnciosidades em que ndo po-
derel acomipanhal-o, orgou aquelle engenheiro ¢ seo pro-
Jjecto ein 800:0008000 réis se os molbos fossem de pedra
perdida, ¢ em 384:0005000 réis sc fosse adoptado um sys-
tema mixto, que consistia em levantar-se sobre nma base
de pedra perdida um meolho de alvenaria com 1,5 acima
das maiores marés, e formado .de deis mures parallelos,
fundados em caixdes, e supparlando nm enchimento de
grandes pedras arrumadas a gaindaste.
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Lste projocto fui appr{wado ne seuw ludo por partaria de
91 de margo de 1870, ¢ em |4 do mesino mez ¢ anng en-
carregado da direcglo do trabalho v nusso distineto eol-
loga Alvaro Kopke.

Apresentou este engenheiro, em sefembro do mesmo
anne, um novo projecto para a ereagiio do portoe artifieial
do Fayal, baseado no projecto do sr. Blane, mas muity
ampliado e madificado, elevando se o orc;zunt,ntu da olia
a 1.200:0008000 réis.

Clonsistia este pm;cc{o na consirucedo de um mothe, ou
quebramar, de 600 metros de comprimento em planty poly-
gonal, convordades os seus alinle imentos recios PUr carvas
circulares de pequeno raio, e eom fundagdes de envacamen.
tos de pedras natoraes, assculando sobre us restingas da
iahia, e prolongados até os fundes de 13 a 24 metros.

A area de 11 heclares utels, abrigados dos fortes tem-
pores de SSE., constituiria 0 nove porto. O perfil adaptado
era o do typo mixto de Marselha ¢ de Ilolyhead, <omo se
vé no desenho presente (hg. 8. O corpo do molhe era for-
mado de pedra de duas categorias, com um revestimento
de bloeos artificiavs, exteriormente, & cota de (— 8 me-
tros), O paviuento, fevantade I™5 sobre o preamar, tinka -
a largura de 14"70, tendo para o inlerior mn caos acos-
tavel, assente sobre bloeos artiliciaes, comegando & vota de
{(— 6 metros} e levantados até o nivel du baixamar. Sobre
elles assentava o caes. accostavel de alvenaria, com reves-
timeuto de cantarin, & con 3 meiros de altura.

Do lado do mar, um muro de abrigo tambem de al-
venaria, construide sobre enrvocamentoy & comegando 4
cota de baixamar, ergnia-se até 9™ 20 acima da baixa-
war, tendo ainda wn parapeito de cantaria com LM,20 de
altnray, e 17,90 de grossura. O muro de abrigo era para
0 lade interior de paramento vertical, e para o exterior
com duas-inclinagdes e com cordiv, tendo em cima 57,3
de largura- ¢ em baixo G metros. Os bloces artificiaes eram
paralielepipedos de 394 >< 2™ >< 1™ 5, cubanda 103,20,
construidos com pedra hasaltica ¢ com argamagsa dv ci-
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mento ¢ aveia. Nos trabalhos abrigades ¢ nos alicerces da
obra a argumassa empregada seria de pozzolana.

O sr. engenheiro Kopke, conhecedor dos mares agoria-
nos, avaliava benr as cnormes pressies e choques o que o
molhe deveria resistir, ¢ cra de parecer que nlo haveria
biocos natwracs que podessem supprir os aritficines, nio
podendo aquelles attingir dimeases que garaniissem pelo
sou Posd € inereid a resistoncia 6 a estabibidade conve-
nicntes. :

Approvado o projecto do se. Kopke emn fevereiro do
1476, foram em 25 de mar¢o seguinte inaugurados os tra-
Lalhos, havenda-se até o fim Fesse anno despendido e
preparativos .para as obras, expropriaglo de terrenos,
¢ acquisigio de materines, de machinas ¢ de apparelhos,
113:40736.31 réis.

A experiencia e a obscrvagiio d'aquelle genio reflectido,
¢ o conseiencioso desempenhio dos seus doveres, levaram-no
a propor, ew janeiro de 1874, algumas modificaefics ao
sol primitive projecto, tante no tragado do quebramar
eom 0o fim da ampliagia do ports, como na execuédc dos
trubalhos e Nos processes de eonstrueglo, proposta scbre
a (ual a junia consultiva de obras publicas deu parccer,
fazendo-lhe certas restricgdes, mas nio tomando ainda re-
solugia definitive, que julgou dever deixar dependente de
ulteriores observagdes.

As obras continuaram, porém, ¢ depois que o sr. enge
nheivo Xopke foi substituido pelo sr. Supico, tiveram os
trabalhos tdo grande desenvolvimento, que em agosto de
1879 se participou para o ministerio que os cnrocamen-
tos estavam por (al férma adiantades, que nio cra j4 pos-
sival deixar de proseguir n'clles ¢ nos aterros que haviam
sido comegados, sob pena do ser perdido o trabalho exe-
cutado, ¢ grande a despeza a fazer para remover n quc
eslava feito, se quizesse alterar-se o plano da obra.

Pouco teinpo depois, havendo o tomporal de dezembro
de 1879 (lestruido o talude dos enrocamentos cilectnados
para - supporie do tereapleno de accesso ao quebra-mar e
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para revestimento do monte Queimado, viw-se aquello en-
genheiro forgado a alargar ainda o dique-litoral, que j4
apresentava em cima a largura de 7 metros.

N'este mesmo scrvigo proseguin o sr. engenheiro Lopes
de Aundrade, que se seguin ao sr. Supico, até quc o sr.
. Ricardo Peyroten, tomando a direcgdio d’aquellas obras
em julho de 1881, encontron vs trabalhos em grande adian-
tamento, mas divergindo bastante do type do projecto do
sr. engenheiro Kopke, e apresentando os seus enrocamen.-
tos wm volume muito superior ao pravisto, sem que se hou-
vesse ainda dado comeco ae muro de abrigo, nem regula-
risado o protegido o talude exterior do molhe com blecos
artificiaes em conformidade do projecto approvado.

Q sr. engenheiro Kopke, inspeccionande as obras, con-
firmou as observagdes do sr. Peyroteu, ¢ propoz diversos
alvitres para conciliar o gne estava feite com o que féra
projectade, propostas que tiveram a approvagio superier
em maio de 1887, dando-se em segnide grandissimo im-
pulso aos iraballios.

O fallecido cngenliciro sr. Gongalves de Sousa, substi-
tuindo o sr. Peyroteu, deixande-se influenciar pele facto
de ndo ter havido em largo periodo temporaes que can-
sassem grandes avarias nas obras, ¢ considerando que o
abrigo que dava ao porto a ilha do Pico serin em geral
sufficiente para dispensar obras tio reforgadas como as
projectadas pelo sr. engonheiro Kopke, apresentou em 8
de margo de 1886 uwm projecto modificado, o qual, ape-
sar da suppressio dos mures de caes acostaveis e do
muro do abrige do molhe, tinha todavia o orgamenio de
2.173:2033352 réis. :

- A antiga junta consultiva do obras publicas ¢ minas,
em uma desenvolvida o substanciosa consulta datada de
G de junho de 1886, discutin Jargamente a questiio e con-
cluiw pela conveniencia de se fager ainda maior reducgdo
nas obras. projectadas do gue a proposta pelo sr. Gongalves
de Sousa, no intuito de diminuir-lthes o custo, hascan-
0-s¢ nos documentos officiacs © informagdes que the haviam
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sido ministeadag, que a levavam o erer que as condigBes
d'aquelle porte ¢ do mar do Lfajal cram muite mais favo-
ravels para a construcglio do que as de Ponia Delgada.

Foi n'estag circumstancias que o governo, querendo dar
grande adiantamento aes trabalhos hvdraulicos em con-
struegiio no paiz, encarregou o distineto engenheiro o sr.
Xavicr Cohen de organisar um projecto que servisse de
basc a0 concurso para a conclusio das obras de porto artifi-
cial da Horta, come havia feito ja para o de Ponta Del-
gada. Foi este projecto, datado de 3 de maio de 1897, que
servit de buse ao conenrso publico, em que as ohwas de
acebamento d’aquelle porto foram adjndicadas por con-
trato de 9 de jancire de 1888 4 empreza macional de
construcedio, representada pelo sr. Vietorine Vaz Junior.

Lste projecto, elaborado agui em Lisboa em presenga
dos elementos officiaes que Ihe foram fornecidos, di a me-
dida do allo merevimento d’aquelle nesso collega ; was,
nilo tendo este engenheiro podido verificar de visw as cir-
cumstancias da localidade, a acceitando sem contestacio os
dados que fhe eram presentes, nldo admira que algumas dag
disposi¢les do projecto ndo correspondessem exactamente
aos factos, taes cnuro as que cram fithas du erenga em que
s¢ ostava de que aguelle mar nio cra visitado por tempo-
raes tho fortes como o que visitam repetidas vezes o mar
das gutras ilhas. Fol por isso que o novo projecto ainda.
ficou mais reduzide de que o duv sr. engenheire Gongalves
de Sousa, conservando-se ao lalude interior do quebra-mar
a inclinagio de 0,47:1, que so julgava sanccionada pela
experiencia ¢ satisfactoria para a estabilidade dos enroca-
mentos, dispensaudo-se o caes interior accostavel, redu-
zindo-se a largnra do terrapleno do molhe de 10™ a 8% ¢
reforgando-se 86 o falnde do quebra-mar do lavrgo com
bloces naturaes do 12 toneladas do peso. Adoptando-se
para o molhe o perfil do typo de Barcelona, propez-se-lhc,
comtudo, um muro de abrigo de alvenaria, rewatado por
uma torre eiveular para a installagZo de wn pharol.

A plania do porto ¢ o portit do mollie do projecto, euja
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empreitada foi dada, sdo os que ostho presentes ¢ consiam
tlas figuras respectivas.

O maolhe seria todo de blosos naturaes. O prisma 1nfe-
rior, subindo do fando do mar até 4 cota de (— &™), se
ria de pedras até 1 tonelada de peso. 1Y'ahi até & cota de _
{--1"5) de pedras de 3 a 12 toneladas, com um prisina
de protesgio exterior de pedras de mais do 12 toneladas,
descendo da cota de (=-1™D) até & de {— 6 metros), com
a espessura media de 4 metros. Para o lado do porio te-
ria esle molhe o talude uniforme de 0,47:1, e para o
largo este talude soria de 1: 2 até 4 cota de (— G metros),
¢ d'ahi até o fando do mar de 1:1. Nos enrocamentos
d’este molha encastrar-se-fa um muro de abrigo de grossa
alvenaria, com o paramentc cm opus fncertum, tendo na
buase, 4 altura da buixamar, 4 metros de cspessura, e em
cima 3 metrog, coin o paramento vertical para o interior
do porbo, e para o exterior em duas inclinagdes de 10 por
cento e de 1 por cento. Este mure de abrigo seria pro-
vido de wm parapeito de cantaria, com cornija sacada, e
o terrapleno inferior do molhe teria 8 metros de largura.

O orgamento d'este projecte era de [L490:0005000 rvéis,
que, junto ao que waquells epocha estava despendido,
elovava a totalidade do. custo da obra a 2.544: 165:5048
réis tnsulanos,

" Na empreitada de 9 de janeiro de 1888 nRo entravam,
porém, todas as obras comprehendidas no projocto do sr.
Coben, que fora muito levements modificado pela junta
consultiva de obras publicas o minas. -

A junta geral do districto de Horta e u associagdo com-
mercial d’aquella cidadoe no se conformaram inteiramente
com as disposigles do projecte, e representaram logo ao
governo, pedindo diversas modificagdes ¢ ampliagdes ao
contrato da empreitada, em vista do que foi apresentado
um.novoe prejecto, sobra o qual ajunta consultiva formu-
lon outro parccer em data de 17 de maio de 1588, resol-
vendo-se -superiormenle que se procedesse 4 construecio
de wi caes dcostavel no quebra-mar, e s¢ modificasse o
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plano inclinado do projecto, deslocando-o de terrs para o
quebra-mar, ¢ assentaudo-u sobre umas restingas que se
prolongavam para o interior. A despeza da construcedio do
caes acostavel com o alargamento do seu lerrapleno devia
ser compensada pela suppressio do trabalho de rebaixa-
mento do fando do porto e da extracgio das restingas in-
teriores ¢ submarinas para o tornar todo praticavel a em-
barcagles de 4 metros, pela menos, da calado de agna.

Por sua vez o omprelieire, contrapondo wm projecto, da-
tado de 12 de julho de 1888, a0 do contrato, e ouvida so-
bre elle a junta consultiva de obras publicas ¢ minas, cum
enjo parecer o governo se conformon, fol por portaria de
29 de ovutnbro do mesmo anno approvado cate projecto
- com pequenas modificagdes, elevando-ge o custo da em-
preitada de 997:0005000 réis a 1.000:7623000 réis, @ de-
terminando-s6 que o dircctor das obras publicas do porto
artificial da Ilorta, vecapitulando todus «s alteragdes do prt-
miltve projecty wpprovado, ¢ comprehendendo ¢ vasolucio
adoptadu guante aos alinhamentos do cavs de Sunfa Cruz,
organisasse wm projecéo definttivo, que submeitesse d sancgtiv
do governo, e que servisse de norma ¢ guia durante o ewe-
augllo do irabalho.

Se esta prudente e racional medida cra entio necessa-
ria, muito mais se tarna hoje, depois que novas e waito
diversas modificaglies se t8em succossivamente introduzido
ainda no contralp, dando om resultado que o que estd
executado, ou em curso de execuglio, diverge profunda-
ments do projecto de coneurso. :

Niio mencionarel agora todas as alteragies propostas o
as portaries que as foran sucéessivamente approvando,
mas direi resumidamente em que consiste o projecto actual,
deserevendo o gue n'clle ha de mais importante e de maior
interesse sob o ponto de vista de obra maritima.

Consta da planta presente o que cstd excentado ¢ em
cxecuglo n'este porto; sendo tragade a preto o gue se acha
“concluido, e a carmim o projectado e em enrso de execu-
¢lio. Os eacs interiores ¢ varadouras do lado de Santa Crug,
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bem como o plano nclinado © 0aes acostavel do molhe,
acham-se descriptos no desenho GO“‘PG_thtG: o (1@1 5€ Te-
presentamn os respectivos typos-e pertis. A principal alte-
ragho do projecto é no guebra-mar, ou molhe do largo.
No primeiro troco do Jado de terra o mulhe conserva, o
primitive typo, mas muito mais reforgado exteriormente
nos primeiros 400 metros com uma protecgio de grandes
blocos naturaes, sob um talude de proximaments 6: 1 até
4 baixamar, coutinuando d’ahi para balxo comt o de 1: 1.
Para o interior alarga-se o terrapleno do molhe a 16™520,
com um caes acostavel de alvenaria e cantaria, que tem no
coroamento 22,123, o ¢ levantado 1 meéro acima da prea-
mar, repousando em quatro fiadas de blocos artificiacs de
1" 95 de altura, assentes sobre os enrocamentod da base
4 cota de (— T meiros). :

Nos ultimos 200 metros do molhe a protecelie exterior
dos grandes blocos naturacs, alids muito bons pelas dimen-
ates, peso e qualidade da pedra, foi substituida por wma

protecgfto de blocos artificiaes, postos regularments em de- .

graus, enl cinco ordens ou fiadas de 175 de altura, des-
cendlo atd & cota approxumada de (—— 7 metros), e sobre-
earregando os enrocamentos. Iistos blocos sfo postos eom
o comprimento perpendicular & direeglio do mollic, com
excepgiio da prumeira fiada, que fica prolongada e paral-
lela a0 muro de abrigo, fendo 2 metros de largura e dos-
cendo cerca de 1 metro abaixo da fundagioe do muro, ¢
sendo este bloco e o que se lhe segue para o exterior no
mesmo plano carregados com o bloco de coroamento, que
vae onecostar-se de topo ao paramente exterior do mure
do abrigo. Este muro de abrigo, medificado tambem quanto
0 parapeito- e cornija, ¢ acompanhado por aguelles blocos
em escaldo, assentes com um titan e com toda a regul:.
ridade, torneando a cabega do molhe, que & de basc eir-
cular ¢ formads toda de blocos artificizes até 4 cotn da
baixamar, e d’ahi para cima de wm massigo de alvenaria
levantado 4 cota de (.12 metros) com o rate de 9,70,
servindo para o assentamento de um pharol. Esta torre é

.
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communicada com o terrapleno do caes por meio de uma
escada de canlaria.

Fagoe presentes os descnhos relativos a esta terminacio
do molhe, comprehendendo a planta e o algado da obra,
com o detalke dos Llocos que a compBem, blocos de di-
mensdes e formas obrigadas para as diversas parfes d’ella.

Assim, emquanto os blocos de fundagfo do caes interior
téem 1™75 de altura, os da fundagic da eabega do molhe
sio em tres fiadas eom £ metros de altora s com 3",20 de
comprimento e 27,20 de largura. Os de reveslimmente e
protecefo do talude téem 4™ ><20>1",75. Os do macis-
so da cabega, na parte interior, sfo de 3" 61", 772"
mas os do perimetro exterior, tende a altura yniforme
de 2 meiros, apresentam comprimentos ¢ larguras diffe-
rontes, sendo cortades em forma de adnella, coin os Jados
normmacs & curva da eabega do molbe.

Nio pdde pir-se em duvida o bom exito com que hoje
g8 tem empregado em nrmitos molbes vs hlocos artificiacs
de protecglo e defensa seguindo wma disposigho regular
& radonal, limitando-se =0 estrictamenie necessario o em-
prege d'esses blocos, o que nflo succederia se fossemn lan-
eados a granel e irregularmente, ¢ que poderia dar em
resultado, que, se em um logar fossem em numero superior
an necessario, n'ontro seriam talvez em numero insuffi-
ciente, deixande ahi um ponto fraco e vulneravel no mo-
ihe, Os bloces, pois, assentes regularmente, dic mals ga-
rantia de uma protecgiio efficaz, e geraimente importario
o emprego de uma quantidade menor de blocos do que a
granel e sem regularidade.

No molhe da Iorta, cujo typo fol primeiro modifi-
cado pela portaria de 19 de junho de 1888 relativamente
ao seu muro de caes interior e terraplene respeciivo, e
depois ainda desde o perfil 40 até 4 sua extremidade
por portaria de 19 de mar¢o de 1889, fol o revestimento
exterior de grandes pedras naturaes substituido pelo de
blocos artificiaes em degraus, baixando até cerca de (-6
metros), sobrepondo-sc¢ 2 metros, ¢ deixando em Daixe
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uma barma de 1™ 73 até 4 aresta superior do talnde du
envocamento submarino, com o Inclinagdo de 1:1, Ny
largara de 13 netros os blocos naturaes do enrocumento
do molhe sZo cobertos ¢ protegidos por agquelles blocos ar-
tificiaes, que se julgam inamoviveis com 14 etros cubivos
de volume, ¢ que s travam successivamente em cinco ou
scis fiadas de juntas desencontradas, e que é forcoss con-
fessar estdo assentes com uma veguluridade e precisio
admiraveis. Dir-se-fa que haviau sido ali postos 4 min,
como se fossem parallepipedos manejaveis. Aquulliss moles
de 1mais de 30 toneladas de peso alinham-se e conservam-
se, pois, muito regularmente,

E certo que este systema de construcgfo assenta sobre
principios, gne nio admittem contestagdo, redvzindo-se a
dispor os blocos em condigBes de melhor resistirem 4 acglio
do mar e no numero estrictamente precise, pois que, sendo
esses blocos inamoviveis pelo seu peso, ¢ evidente que para
conterem ¢ defenderem os enroramentos luteriores basia
que estes sefam carregados por aquelles,

Q hom exito d’este processo requer, porém, outras con-
diedes, que talvez aqui nio se déem absolutaente. Em pri-
meiro togar, ¢ mister que os bloces sejam levantadog ats
onde a sua proteccllo we torne necessariz, e no easa sujeito
parece que seria nocessario leval-os a maicr altura, isto 8,
até & cota de (-3 metros), sendo cntre a baixamur e
aquelta cota que mais constaniementc e com mais forca
batem as vagas. Em segundo logar, admittinde gue a aegiio
da vaga ndo seja j4 importante & eota de (— 6 metros), o
quo ¢ indispensavel é que assentem os blocos sobre mna
base estavel ¢ complotamente firme, o gue me parece ndv
estd garantide aqui, nem com a pequena berma de 17,75
que se deixa ao prisma submarine de enrocamentos, nem
na absoluta estabilidade d’este, j4 por ser o talude de 1:1
muite aspero, j4 por nfo haver passadn pelos enrocamen-
tos naturaes o tompe sufliciente e ps invernos precisoes
para Ihes fazerem tomar uLra posiglo-inteiramente esta-
vel ¢ invariavel, '
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I'agui resulta gue antes de chegar & primeira tangente
" da curva que eoncorda os dois alinhameutos rectos do mo-
lhe a grande maioria dog Dlocos da flada superior estd
quasl nu mesma posigao ent gue foi assente § alguns, porém,
ttem fido um pequeno cseorregumento para o mar, muito
principalmente o8 gne ficam desde o perfil 42 até a se-
gunida tangente da carva, senda o maximo afastamento qne
alguns aprescotam, para fora do paramente do mure de
abrign, 1'",45, Ao mesmo Lampo que isto se dd nas fadas
superiores, em algumas das inferiores o bloco nilo se en-
cenira Lorisontal, acensando-se-lhe nma pequena inclina-
¢ho para o exierior. Isto parece-me indubitavelmente de-
vide & pobreza dos enrocamentos, gue téem assentado e
cedido verticalmente, ou que tdom rolado para o mar
actuados pela resaca, depois da vaga bater contra o mura
de abrige. Kste enorme csforgo cxercido sobre os topas
dos bloces, auxiliade pelo movimento dos cnrocamentos
da base, fem certaments prodnzido aquelle movimento no
revestimento, que & wister hmpedis para que nio adquira
proporgdes mais graves. O temporal de 12 para 13 de fe-
vereiro de 1891 mostron que o poder das vagas, directas
oun reflexas, nfio s¢ era capaz de produzir o2 movimentos
referidos nos blocos, mas cra-o atd de arrastar para o largoe
alguns dos das fiadus superiores; como succeden, e de re-
maver os enroeamentos, obrigando-os a tomarem i taiude
mais doce, como parces torpar-ge necessario pars & estaln-
lidnde d’elfes,

Julgo facil carar cstes males:

1.° Atacando com pedras, ou mellor com saccos cheios
de beton, s vios deixados entre vs blocos artiiciaes ¢ o
parawento do mure de abrigo, de férma a ndo dar logar
a que o resacs auxilie aguelle movimento;

2.° Reforgando o molhe submarino com mais blocos na-
turaes alé o fopo dos blocos da fiada inferiov, alargando-o
dquella eota, ¢ adogando-lhe um pouco o talude do largo.

Seria tambemn para desejar que se reforgasse este re-

vegtimento con wm bloco assente sobre a flada superior,
¥
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o qual poderia ser {eito sur place, podendo portanto, con-
servando-se-lhe a mesma largnra e espessura, dar-se-llhe
o comprimento necessario para cobrir, pelo imenos, tres
blocos seguidos, isto &, 6 metros parallelamente ao mure
de abrigo..

No ultimo alinhamento do molhe, sobre o qual ¢ vento
mais intenso ¢ violento do quadrante de SIE. ja4 nio & tio
sensivel por correr esse lango de muro no rumo quasi de
N-8., os blocos conservam-se com a maior regularidade,
nfo tendo apresentado o menor movimonto ou deslocagio,
Mas, antes da curva torna se muitd necessarvio substituir
03 que 0 mar levou, o proceder 20s trabalhos a que me re-
feri.

A mesma cansa do moviments dos enrocamentos da
base submarina do mure de abrige ze devem attribuir os
movimentos que este téem soflrido, j4 de desaprumo, ja de
fendas devidas aos seus movimentos no sentido vertical.

15 este mure de abrigo formado de alvenaria de grandes
pedras, que faz lembrar aquellas construceBes eyclopeanas
de alguns monumentos da antiguidade, que iéem atraves-
gado impavidas sceulos ¢ seculos. A sua argamassa tem
adquirido uma grande dareza e resistencia, o travamento
das pedras que o formam é completo, e a exccugio do
trabalho péde dizer-se primorosa. Mas, na minha humilde
opinifio, este muro aprosenta os mesmos inconvenientes do
de Ponta Delgada. Deveria ser mais encravado nos enro-
camentos e prineipiar um pouco abaixo da baixamar e
scbre blocos artificiaes, niio sendo para estranhar que as
suas alvenarias da base, por isso qite sio lavadas pela
maré antes de fazerem presa, pois que pouco tempo estio
sem ser banhadas pelo mar, n3io fiquem complclamente em
estado de resistirem 4 ac¢lo do mar e de adquirirem a
noeessaria solidez e adheso. Ficam, portanto, mais pobres
ds argamassa e mais fracas. Por isso entendo que estes
mures deveriam ser construidos sobre ums ou duas fiadas
de bloges, de férma que as wuas alvenarias comegas
sem 7 certa altora acima da baixamar, para que, no mo-
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mento de chogaren a ser lavadas pela wmaré, teaham it
adqniride a dureza suflicients para resisiivem L

Tambem na construcgdo deste ure parece haver-se
preoccupado muito com o emprego das graodes pedras,
Sob este pimto de vista a execugldo nie pode ser methor,
¢, para se conseguir o que se tem conseguido, erandes fe-
rio sido as difficuldades a veucer. Mas, se o emprego d’es-
tas grandes pedraz faz progrediv o trabzlho a olhos vistos
o poupa o emprego de argamassa, s manobra d'aquellus
granides pedras & maiy difficil, e entre ellas podem estabe-
lecer-s¢ planos de separaglio que a argamassa que as
une ndo pido. evitar, estabelecende a couveniente adhe
rencia entre umas e outras. Com pedras de menores di-
mensdes, mas bem travadas, e aquillo nue os pedreiros
clamam mossissadus ou envolvidas na competente arga-
inassa, ¢ feito o traballio com todas as precauglies, ¢ muro
approximar se-ha mais de um tode homogenco ¢ moneli-
thivo, e a sua ennstruegdo serd mais economlen,

Eiste muro, como estd, pdde dizer-se bem acabado & bem
construido, mas acha-se todo por concluir, tendo sido gal-
gado muitas vezes pelo mar que Jhe tem arrancado algu-
mas pedras superiores; e, em censequencia do recalque
ot dv escorregamento dos enrocamentos, ten soffrido mavi-
menfos, apresentando algumas fendas que nfo s¥o para
recear, nem importam cumpromeitimento da estabilidade
da obra, Para restabelecer » reparar convenientemente
agquellas pequenzs avarias devemn encher-se as fendas, inje-
ctimdo-se-lhes argamassa de cimento, ¢ levantar-se o muro 4
cota definitiva, assentando-se-lhe o parapeito e capeamento.
Das fendas existentes a muior tinha 0,088 de largura, e
o maximo desaprumo do muro era-de (™,20, tendo a arcsta
superior avangade para {6ra aguella quantidade, o que indica
um pequens movinento de rotaco sohre a aresta da base,

T Boube depois gue por propesta do empreiterrn o mura de ahrigo
tem sido ennstriido sobre blocos eneravados neg envocimentos.
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mas que 86 teve por effeito alterar um pouco o jorramento
exterior do muro para menos de 10 por cento,

-Na cabega do quebramar estio quasi terminades og en-
rocamentos submarinos eom pedras das pedreiras. Dentro
em pouco deverdp comegar 4 assentar-se com titan oa blo-
cos para o elegimento da torrve. Istes blocos, eomo disse,
téem férmas e dimensSes especiacs, sendo alguns mnito
grandes. Tento na sus construcgiio, como na sua collocagio,
exigem portanto precaugbes muito especiaes. Creio que se
projectava deixar a estes blecos as juntas na mesma vey-
tical. Parece-me preferivel que fiquem descnconirados, bem
travados, ¢ comn tedo o cuso assenies por fiadas horiscutaes
‘em toda a base do muserr, a fim de que o sén assenia-
mento seja graduoal e 0 mesmo em toda a obra.

O muro de caeg do molhe estd bem feito e muite adian-
tado, mas o scu terrapleno, formade do pedra a granel,
estd muite elevado deima do corcawmento d’aquelle muro,
tendo de ser vemovida parte d’ella, e no se tendo previsto
revesiimento algim a este terrapleno, que serd assim fin-
damente eseavado pelo wmar, que nos temiporaes galga o

muro de abrigo. Deve aqui, cowo em Pouta Delgada, co-.

brir-se este enrocamento com heton, sobre o qual assente
uma forte calgada de pedra argamassada, ou lageamanto,
sum o que ndo resizéird ao chogne das aguas.

Tambem & mistor dar accesso d'este terrapleno ao co-
roamento do mure de abrigo, ao quc nfie se altenden. Fs-
tes augmentos de trabalhe sfic de poquena. monta, e oy
seus projcefog e orgamentos facels, assim comoe outros me-
nores detalhes, em que nfo entrarel, mas dos quaes es-
pecificarel sdmente a cortina.de 1> 0™ 8, projectada para
o muro de abrigo com grande cornija sacada, que me pa-
rece incapaz de resistir, se nio for augmentada a sua es-
vessnra & diminuida a sacada da cornija para nia offcre-
cer grande presa ac war,

Os caes interiores do Monte Queimade ¢ de Santa Cruz
estio, 03 ‘primeiros quasi prompies na extenslo total de
247 metros, mas 03 segundos hastante atvazados. Em todos

i
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falta a regulavisagdo dos aterros, Fstes cacs s¥e revestidos
de cantaria basaltica, ¢ sko amostavels, mas nio ha om to-
dos elles o mesmo tundo, sendo muito variavel a parte
submersa, dependente da profundidade a que estava a
rocha onide os Blocos de fandagio deviam assentar. As-
sing, no gunebramar, entre os perfis 1 e 18, o caey tem 2
metros de agua na baixamar, repousando sobre nma flada
de blacos. No perfil 30 tem 3 metros de agua e dnas
fiadas de blocos. Nos pecfis 2 0 8 e no 24, tem 4 metros
de agua ¢ assenta em duas fiadas de blucos. Nos parfis
22 ¢ 24 tem D metros de agua com tres blocos, Finalmente,
do perfil 23 para diante tem 7 metros de agua ¢ assenta
em 4 fiadas de blocos. :

O plano inclinads devia ter 115 metros de conprimento
por 15 metros de larguru total. Corre perpendicularmente
an eaes sobre umas restingas naturacs ; mas, tendo de bai-
Xar até 4 cota de (~—— 3 mettas), & justamente a ultima parie
da obra, ¢ a muais diffiell, a que estd por fazer, achando-so
86 ¢ incompletamente construidos B0 metros. Tendo, po-
rém, pequena altura de agua no topo, podendo sémente ser
utilisado pela pequena navegaglo, ¢ sendo muity acauhado
ocampo que deixa livre para as ovolugBes e manobras
dos navios que pretendam entrar re plano inclinado, e so-
bretudo para o seu langamento ao mar com o risco das em-
barcagdes irem de encontro 20 caes de terra, ¢ constituindo
o meamo plano inclinade nm perigo para o porto que peja
e do gue occupa nma area importante para abrige, soun
de opinifc que couvird nde o coneluir, transformando o
que estd feito em uma rampa de varvadouro para pequenas
‘embarcagdes. It facil esta transformaglo, da qual provird

_grande economia, ¢ sobrefude o deixar desembaragada
¢ accessivel a parte a mais abrigada do porto.

Para esta construcedo applicou-se a verba, que, segnudo
0 projecto, era destinada ao rebaixamento & cscavaglio do
fando do porto, onde restingas naturaes se levantam do solo,
ficando sempre immersas, mas com wma altura de agna que
s6 permitte que d'elle se utilisem cmbarcagdes da pequeno
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calado de agua. Se o rebaixamenio de tods a avea do
porto, onde nio ha em baixamar 4 metros ds agua, jm-
portaria em nms senaua muito avultada como & a que de-
manda o quebramento ¢ a extrac¢lo da rocha subimarina
moérmente da rijeza d'estes basaltos, péde comtudo a des.
peza alienuar-se muito, fazendv-se wm estudo minuciosy
d’oste gervigo, e dividindo o porlo emn zonas para as divey-
gas classes de embarcagies;, conforme o seu calado ¢ ar-
qneacdo. Um plauo hydrographico muito minucioso, eom
as sondagens geologicas que forem precisas, servird para
determinar a extracglio da rocha que conviid fazer-sc.
Um dos assumptos mais importantes, a que na aetuali-
dade ha a attender, é o seguinfe: O quebramar do porto
da Horta devia concordar-se com o revestimento de enroca-
mentos que so havia eonstruido a partir do Monte da Guia
até 0 Monte Queimado. Fra este revestimento um verda-
deiro dique que defendia do mar os terrencs furmados
pelos detritos e aterros provenientes da exploracio das
pedrairag, e que era mister aceommodar cm gualquer parte.
Credra-se assim um importante terrapieno, communicandn
o mothe com o caes de Santa Cruz, e que poderia top
vantajosa applicagio para estabelecimentas de commercio,
ou de ontra natureza. Fara com aquelle fim comecado o
enrocamento pelo engenheiro Kopke; mas os seus sucoes-
sores continuaram-no em tRo larga escala, que dentro em
pouce chegon a ter wma altura de mais de 6 metros sobre
o nivel -do quebramar; com uma largura desconforme,
Julgando ndo deverem afrouxar-se os trabalhos para que
havia dotagfle, ¢ nfo eslando ainda fixade o typo do
quebramar a adeptar, parcceu acertado ir empregando. a
pedra da pedreita n'zquelles enrocamentos, que ficariam
assim nais garantidos e vesistentes. O sr. Gongalves de |
Sousa, tendo uma orientagio differente, ndo 8d os niio con-
- tinnou quando dirigin aquellas obras, mas entendeu deve-
rgm ser aproveitados e transportados para o molbe. O
st. engenheiry Cohen, partilhando as mesmas idéas, que
tinham stdo perfilhadas pelo conselho suporior de obras
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publicas, em vista das informag3es qus lhe foram propos-
tas, comprehendeu no sen projecto a remogdo dos enroca-
mentos do Monte Queimado. Assim se {ez, pols, athando-se
huje aquelle enroeamento muite enfraquecide, completa-
mente abandonado, ¢ em imminente perigo do mar o cortar
o do romper pelos aterros de rocente formagio, interceptan-
do a communicagio do quehramar com u terra, ¢ podendo
mesmo cortar o caes do Monte Queimado e ir assoriar o
porte com os entulbos, Trge, pois, estndar a concor-
dancia do molhe com 2 terra ¢ com o dique, que me pa-
reee indizpensavel conservar d'aquelle lado, dique gue cer-
lamente ndo carece dag proporgdes que ji teve, mas que
tambem ndo pide ser amesquinhade e reduzido 4s exi-
guas proporgles que hoje tem.

Lste ¢ outros pontos, fque tenho tocads de leve, oxirem
uma completa rovisio do projecio e do contrats, que pe-
las muitas alteraghes e modificaces que ji tem soilvido ¢
pelos additamentos de que a2inda carece, vird a correspon-
der a um projecto maite differente do que servin de base
ao concurso, tante na sua traga e disposigbes, como tam-
bem no seu ensto. '

Nfo me farei cargo de enumerar todas as portarias e
degpachos ministeriaes que tdem sanccionado aquellas al-
torag@es; mas limitar-me-hel a salientar o necessidade |
d’este servigo, que alids j4 antes, ¢ racionalmente, havia
sido mandado exeeutar pelo governo.

E por esta occeasifo, mencionando o faecto da grande
somma de trabalho que estd cxecutado, {arei notar-que
nio ha, por assim dizer, lango algum ou secclo de fraba-
lho ue possa ser recebida pelo governn e aberta ao pu.
blice. Estdio j4 ali despendidas muitas centenas de contos
do réis, ¢ o umico bencficio que d’aquelle grande sacrificio
se tem obtide consiste no abrige para os navios, resultado
principal que se tinha em vista, mas que muito mais util
seria, se fosse acompanhade das commodidades a que o
projecto satisfaz com os cacs -acostaveis, com os ter-
raplenos para estabelecimenios de commercio, com -as
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rampas de varadoure e o plano inclinado para visita e re-
paro. de embarcagdes, cte. E do interesse do publico que
se tornem effectivos estes melhoramentos, nio o sendo -
nos do empreiteire por se tr exonerando do encargo da
conservagio da parte das obras que for entregando ao go-
verno, nes terimos e sob as condigdes da portaria de 19
de margo de 1889,

Encontrando se n'estas obras, sob o ponto de visia to-
chnico, muitos servigos feifos com todo o csmero e muijo
bemn acabados, parece o ler havido na sua longa admi-
nistragio a umdade do pensamento ¢ a wniformidade ad-
ministrativa ¢ de orientagio, com qae os trabalhos muits
lacraviam. B esse mal que infelizmente se observa em
muoitas dag nossis mals importantes administracdes.

- A divecglo d’estas obras tem side entregue a cngenhei-
ros muite distinelos, mas. nfo Hiss deixaram muitas vezes
o tempo para se [amiliarisarem, ¢, por assin dizer, se -
rem a0 facto das condicdes pecnliares da localidade.

Demaizg, para obras d’esta natureza ¢ aleance nfo basta
o lalento manifestado nas escolas e comprovado pelos dipla-
mas litterarios ¢ scicntilicos. 18 indispansavel a experien-
cja @ a pratica de trabalhos do naturcza tio especial,

Sap, na verdade, muito illustres os nomes dos nosses

collegas,. que tEem estado 4 testa (d'estas obras, mas al-
- guns nlo hizeram mais do que passar por ellag, deixando-
Thes ligados os nemes, mas sem tempo para se assiguala
rem por algnm estudo ou servigo importante. Para provar
.que n#fe sou exagerado no que avango, direi quaes os en-
genheiros que as téem dirigide e por quante tempo.

O sr. Alvaro Kopke, o iniciador, o que muis dislincia
parie tomou n'estas obras, dirigiu-as desde margo de 1876
at¢ marco de 1879;

© O s, Augusto Supico, actualmenta coronel comman-
dante do corpo de cngenheiros, desde maio de 1879 ald
dezembro de 18R0; .

O sr. Lopes de Andrade actualmente dircctor das obras
publicas do Vizeu, de dezembro. de 1880 a juiho de E881;
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0 sr, D. Ricavdo Peyroteu, ja falleeids, de julho de 1881
a outitbro de 1882,

(O sr. Gongalves, tambem fallecido, de outubro de 1282
a sefembro de 1885,

O sr. conductor Xavier de Mesquita, recentemante
fallecido, esteve interinameunte dirigindo cstas obras, cm
ue havia feito nm longo tirocinio, até fevereiro de 1590,
depois em 1892 ¢ ultimamente em [897;

O wr. Correia Savaiva, actualmente na commissio gen-
desica, foi encarregado d’ellas de feverciro a novembro
de 1890; ‘ ' S

Q sr. Alipio Coclho o Amaral, ji fallecido, teve a seu
carge a divecgio d'ellas de dezenbro de 1892 a margo
de 1893;

O sr. Macedo de Avanjo, actunlmente diveeter das obras
publicas de Viauna de Castello, de mavgn de [895 atéd
maio do mesmo anno,

Finalmente, o st. Eduardo Augusto Faledo, de setembrn
de 1893 até ser transferido para a,divecgBo das obras pu-
blicas de Angra, em fevereiro de 1897,

Assim, em vinte annos tGem tido estas inportantes obras,
ora constitnindo direeclo especal, ora sinaples seceio de
uma direegfo de ohras publicas de servigo erdinario, doze
direcgles, gue ndo téem lide de duragio media wais de
anno ¢ moio cada uma.

Nio &, portanto, para adniirar, que se nio tenham eile-
etuado estudos, se ndo tenham registade faclos, se ndo
tesham colhido elemontes tho proveitosos para a sciencia
em geral, e em especial para aquelle porto, Isto junte ds
repetidas mudaneas do regimen administrativo e do pro-

prio archive da direcgfio, e com os cXiguos meios dispen-
sados para as obras, tem sido causa de se notarem muitas
faltas ¢ lacunas, quc nfo podem agora ser facilmente
preenchidas. )

Bastard dizer que nfio exisic p'aquelle porte nm maré-
grapho, nem uma simples cscala hydrametrica, que dé
elementos para o eatudo do regimen das marés n’aquelia
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localidade, © gue a direcgdo nde disple de um escaphan.
dro, de uma sonda, ou de qualquer apparelho maritimo,
nem sequer ds um escaler em que possa Ir visitar as obras
que se executam em pleno mar, e que 86 do mar podem’
ser apreciadas convenientemanta,

A de.é.spcito de todo, repito, ha ali muite trabalho e de
exceucdo muito digna de clogle, parecendo-mne que eom
um estudo refleclido deveria fazerv-se, por assim dizer, o
projecio da actualidade, para Bxar o que resta a executar,
¢ ficar bem consignado qual tem side a marcha dos traba-
fhos, as phases por gue tenham passado, a sna influencia e
acgdo produzida no perte e na costa, a epocha e effel-
tos dos temporaes gque durante-as obras téem visitade a
localidade, ¢, finalmente, o programma a scguir para a
conclusfio dos trabalhos, abrindo successivamente 4 explo-
ragfo publica os que estiverem no caso d'isso.

Para completar as minhas informaeBes sebre osle inpor-
tante porto acrescenlavei alguns dados Tufercssantes.

A argamassa empregada w'estas obras ¢ de primeira
qualidade. B composta de uma parte de cal, outra de
pozzalana dn Faial e aoutra de areia. As pozzolanas do
Faial ddo argamnssas de grande vesistencia o dureza, mas
ndio posso asscverar que expostas directamente ao mar
resistam indefinidamonte & sua acgho mechanica ¢ ehiwmi-
'@, Parece, porém, que até hoje sc they niio téem cncon-
trado tragos de decomposiclo.

No laboratorio da 1.* circumseripgio hydraulica, que j4
possue muitos estudos sobre poszolanas dos Agores, estd-se
procedendo agnra a novos, sobre diversas amostras que de
K trouxe, mas os resoltados obtidos nas aguas do Tejo
ndo téemsido sufficientemente satisfactorios, por emquanto.

No refeohamento das juntas das eantarias e nos mosai-
cos dos paramentos cwprega-se argamassa de ciinento. e
arcia - (630 kilogrammas de cimento por O™,9 de aveia),
¢ nos ‘bloeos artificiaes cal de Teil e arcia na dosagem
da 350 kilogrammas de cal por metro eubico de arsia.

Os blocos do mnro do caes tdem 4 > 29 > ™75,
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coir o cubo de 4 metros onbicos, ¢ os do revestimento
extorior pesam de 29 a 28 toneladas, conforme a pedra
n'elles empregada. Estes blovos sfio alguns de beton, mas
a maior parte de alvenaria, com cunhaes o cruzetas de
eantaria, tendo os primeivos sido ewpregados 6 quando
as obras estiveram sob a adininistr agio do estado.

A pedra ali empregada pesar o mals compacta 2:912
kilograimnas, a mais nferior 2:368, ¢ a furada 1;794 por
metro cubico.

Das pedreiras extraliem-sc pedras de tros categorias. A
primeira pertencemn as do peso miniwo de 12 toneladas, 4
segunda as de 8 a 12 toncladas, 4 toresira as de peso in-
Terior a 3 toneladas. As de primeira categoria sicm om
poquena  quantidade, nas s¥o optimas pelr sua rijeza,
forma e densidade. Infelimnento, a exploragiio das pudrei-
ras exige grandye desmonte de terras. _

A cantarvia, ménneute a de malorves dimensdes, vem de
tora, & geralmente de S. Mignel.

Tara terminar direi, gque até & epocha em que fiz a mi-
nia inspecgio Aquellas obras, isto €, até 31 de dezenliro
de 1896, as verbas despendidas pelo estads evam:

Por administragiio da antiga junta....... 477:87DA302
Por administragio divecta do governo ... . (45:3235036
Abonade ao empreiteiro ..ol T23:9575068

Somma......... 1.851:6565006

Pala ultima situagiio feita no empreiteiro a importancia
lotal dos traballios exceutados cra do 818:879§441 réis,
e, deduzindo o valor dos materiaes e utensilios que lhe ha-
viam sido entregues e a importancia do ultime abeno,
achando-se .2 importancia da empreitada clevada a réis
1.398:4225231, havia aivda a abonar-se-lhe 370:5{25T00)
réis, alem dos deseontos ¢ deposito a restituir-lha logo que
tenha terminado o sen confrato.

Uma, obra que tem ji cuslado 8o gnnrlcs sucrificlos ao



124

thesouro ¢ eujo aleance ¢ tho consideravel pava bem da
humanidade, do eommercio e da navegag¢io em geral, ¢
em cspecial d’aquella formosa e intercssante ilha, e que
sc acha qnasi chegada a bom termo, mercee toda o atten-
¢lio & protecgdo dos governos,

Passarel agorn a dizer alguma cousa sobre o perto de
Angra, I5 esta cidade a capital de um importante distrieto
do archipelago agoriano, e estd sifuada em uma ilha que
disputa primazias com as oubras dos Agores, senfo nu sua
grandeza, ao menos na amenidade do sea clima, na riquesza
do scu solo, na belleza do paiz, na iniciativa ¢ qualidades
dos gous habitantes o no papel que tem reprosentads na
nossa historia politica, temto sido a ultima possessio por-
tnguesa & acceitar o jugo estrangeirv da usurpagiio hes-
panhola, ¢ a primeira a sacudiv o da ustrpagio nacional e
a arvorar o estandarte da Liberdado, que d'all jirradiou alé
0 eontinente.

A sua pasiglio, no centro do grupo das ithas gue formam
o archipelago, e as suas condiges naturaes, mnite favora:
veis para o cslabeleciiuento de wn tmportante porte ma-
ritineo, chamavam naturalmente para ella as attengdes dos
pederes publicos, @ nilo tanta por essa rasiio, como para
pagamento da divida de gratidio que havia contrabide
pela dedicaglio ¢ amor com que abragara a causa do im-
perador 1. Tedro IV, dizem gae cste muito solemnemente
the promettdra as ohras necessarias para tornar o scn porto
apto parn wm commercio ¢ navegagio importantes. Por
essa rasio tem elle side objecto de muitos estndos ¢ de
algans projectos com o fim de o beneficiar, :

.0 porta de Angra de Heroismo é um porto natural, que
consiste” em uma bahia, ou angra, aberta dircctamente ac
80. e fechada do lade de nascente pelo Monie Brazil, do
poente pela ponta do 8. Scbastifio, e do norte pela cidade)
qne agseata e uma encosta de suave peador até & erista
da ilha.
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I5 o Monte Brazil wm promontorio de graude altuea,
que s¢ curva docements nw base para um ¢ uutro lade,
separando a bahia de Angra de outra mais pequena, que
the fica a E., ¢ que & denominada do Funal. O monte de
8. Sebaslido, menos alto e saliente para o mar, termina
¢m uma ponta erigada de rochedos, formando uma extensa
restinga, que cmerge na baixamar, e se prolonga flan-
queada por ocutras mais para o interior, que parecem ter

- por fim apoiar aquella.

Lsta magnifica bzhia, quo tem a abertura de 625 me-
tros comn a maior largura de 870 wmetres, ¢ com fundos
que vEo desde 8 metros abaixe de zero hydrographico e a
pequena distancia de terra até 20 e 30 metros, ¢ na ver-
dade muitn apropriada para a navegaglo, ¢ affercce um’
logar seguro para ancoradouwro dos navies, quande nio so-
jam acossades pelos ventos do segunde ¢ terceiro quadyan.
tes. Quando antigamonte o commercio da ilha era fleres-
rente e que a frocta era d'ali exportada pmr centenas de
navios, n'aquella angre natuval estactonavam as cmbar-
cagdes que se entregavam Aquelle trafego, e emquanto rei.
navam os ventos do primeiro e do segundo quadranties gosa-
vam de quietaglo e tranguillidade, eomo se estivessem
em uma doca ou porfo artifieial.

Quando, porém, se levantavam os ventos rijos do SE.
ou do SO., guo sio o8 quo n'aquellag paragens originam
malores temporaes, o8 navios eram fatalmente langades &
costa ¢ irremediavelente pevdidos, se os seus fervos e
amarragdes nio resistiam & vielencia do vendaval, porque
ndo podiam fazer-se ao mar com o3 ventos do largo, depois
de haverems entrado ¢ fundeado na bahia de Angra.

Registra a historia muitos sinistros no porto, citandose
um temporal em que foram despedacadoa contra a costa
doze navios, que tanbos eram os que n'elle permanceiam
fundeados, e ainda em 1896 ali nanfragaram og tres uni-
cog qne |4 estacionavam na occasifie do temporal d'esse
anno. Esies despojos jaziam na costa ou nos cacs da ci-
dade, quando ultimamente ali passei.



126

- Foi pelas condigSes daquelle porto, que, querendo ter-se
cin vista a importancia politica da ilha Terceiva ¢ da suy
capital, que fora o nesso glorioss baluarte da liberdarie, e
gquerendo ignalmente attender se ds exigencias do seun com-
mercio e 4 sua rvigreza agricoely, desde muito remotas tem-
pos se pensou na creagiio de um abrigo que obviasse
dquelles males, e eonstituisse oli wn porlo scguro, ondo
com confiangn pudessem  cstacionar as cwmbarcagdes de
longo curso.

Datam estas aspiragdes e tentativas do tempo dos I
lippes, que, depois de assenhareados da ilha, quizeram as.
signalar o seu dominio ali per vastas e podercsas obras
wilitares e eivis, como a8 que ainda 14 se encontram
daquelle tempo. Entre cllas cita-se um canal, de que res.
tam vestigios, e que parcce se intentou abrir para ligar
a bahia de Angra com a do Fanal.

Igunes enidados continuon a cidade a merecer a D). Jodo 1V
e a 1% Maria 1. Assim, desde D T'ranciseo de Turdes, em
1660, ¢ I. Vieente Tofine, no tempo de D. Maria 1, ali
se fizersm diversos estudos, tendo oste ultimo engeuleiro
chegado a projectar uma doca no porto de Pipas.

N’este seculo, porém, & que mais repetidas foram as
tentativas para se conseguiv o melhoramento do porto de
Angra, collaborando n'esse empenho, em 1820, Rodrigo
de Almeida o Joko Carlos de Ifiguciredo, em 1830 Mon-
sinho de Albnguerque, em 1837 o cngenheiro Caetane Al-
Lerto Maia, e em 1357 Correia da Silva, bem como de-
pois o nosso chorado consocio Affonso Nugueira Soares.
Kol o sr. engenhetro Correia da Silva o que teve ¢ecasiiio
de ali cxecutar nais trabalhos, sendo do s#u tempo a
maior parte das muralhas ¢ dos caes que circumdam a
~bahia ¢ que cingem d'aquelle lado a cidade de Angra do-
Heroismo.

Bm 10 de dezembro de 1887 o nosso collega, o sr. José
Lstevio Affonso, aetualmente director das obras publicas:
do Algarve, dando camprimento ao que the fara superior-
mente determinado, elaborou o projecto de wm quebramar
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para cste porto, projecio que fol orcade em T28:0005000
réis. Consistia aquella obra ewm um simples molhe de
abrigo, tracado em dois alinhamentos rectos, de 314 me-
tras e de (4 melros respechivamente, terminando em wma
cabaga, oW torre vireular, de 22 metroa de diameiro supe-
rior. bira a obra cnraizada no monta de 8. Schastifio, de
owlo partia cow a orientagho NE~SO., cobrinds ¢ defon-
dendo mnuito bem dos vontos de 30, vma parte do porio,
mas n#o sende efficaz para o proteger dos venduvaes de
SI., que sfo ali os mais perigesos para og navies, tendo
a observaglio demonstrado serem oz ventos daquelle rame
os de maior infepsidade e vielencia, ¢ que mais avarias ¢
sinistros téem causado.

Este projecto afastava-se muito do do sr. Correis da
Silva, que havia proposto um guebramar isolade de 300
metros de comprimento, ac centro da entrada da bahia,
deixando-lhe dols passes, um de cada lado do molle, sendo
este guebrawar orgado em IHOUVOM00 réis, wem contar
oulras obras que comprechendia o projecte no custe de réis
120:0008000. D'este projocto sémente vi fogitivas indi-
cacies, ¢ nfo tenhn conhecimento do andamento (ue
teve. .

O projecio do sr. Esteviio Affonso tambeimn nfio teve se-
guimento, parccendo-me que néo chegou a scr superior-
mente approvado, permanccends o porto nas mesmas con-
digdes maritimas, que tantos recelos inspiram 4 navegagio,
¢ limitando-se as ohras executadas aos caes que o definem
e delimitim desde o porto de Pipag até o caes das Fignei-
rinhas, e ao molhe ¢ ezcadas da alfandega, pequena lin-
gucta ferminada em angulo agude, pur onde tem acccsso
a cidade s os terraplenos da alfandega, quande o mar o
permitte.

Na planta e no perfil, que apresento, encontra-se esho-
¢ado o projecto do sr. Estevio Affonso. Como n'estes de-
senlos se vé, o mothe ara na parts submarina {ormado de
enrocamentos natoraes, com a base do G4 metros mo
perfit medio, ¢ a 12 metros abaixo da baixamar. Sobre
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esle unrocamento se levantave o malhe propriamonte dity,
que era em talude para o cxterior, ¢ com uwm mure ds
vaes para o interior. Ide nmn e de outro Jado ficavam-lhe
doas bermas, a de fora com 6"5 do largura e a do laﬁo
do porto com 7%,60. Buperiormente corria-the uma berma
de 3 metros de largura a 2%.8 acina da baixamar, pro-
longando-se ao longo do muro de abrigo, que era de alve-
naria, comecado 4 cota do zmevo hydrographico, elovado
82, e terminado pov um parapeitv com cornija sacada,
Tinha esle muro na base 4,506 do espessura ¢ om cima
3% 66. O cacs intorior, fundado sobre Hocos artificiacs que
coiregavam na cota do (— 6™00), continnava depeis com
alvenaria revestida de cantaria, tendo o seu terrapleno
6 metros dv lavgura, dos quaes 4 metrog para faxa de
servigo e 1 metro de cada Jado para passeio lageado. lsto
caes media 25 de altura sobre cs hlocos de fundaciio.

Como disse, esle prajecto nfo teve andaments, e nfo
sei se devard alimentar-se a esperangs de que v'esta ilha,
uio obstanle a sun importuncia real, se emprehendam
{io crdo obras de grande monta. Comeuanto reconhega
que tem merecimento o trabalho do nosso collega, ereio
que poderia ser muito vantajosamente modificado o seu
projecto, tanto no tragado, como no type do guebramar
adopiado e no processo de construcgio propasto. A obra,
porém, serd sempre muito despendiosa, e duvido que as
circumstancias do nosso thesouro permittam que se em-
prehendam ali grandes despezas, principalmente antes de
¢ eoncluirem os dois importantes portos de Ponta Delgada
e de Horta, jd emn tdo adiantado progresso.

Se, porédm, nfo podem emprehender-se aquellas obras,
que seriam optimas para a iiha, nilo devem piir-se de parte
oultas mais modestas, que sfo indispensaveis para se
manter com alguma commodidade e sem perigo a commu-
nicaglo de terra para bordo, e o ecmbarque e desembarque
das mercadorias. Para ostas operagdes sé exislem ali as
seguintes.obras :

O caes e a lingueta da alfandega, que sko, como disse, de
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exiglas dlmr'mues, de terrapleno fwanlmdn, ¢ muity 11m|-

tados. Quando ali se cmbarcam su desembaresm, o, como
hoje se diz, se manutencionam mercadorias \'ohlmosns, ent

favdos ou soltas, como carvio, pipas, cte., 08 passagoirog

véem ecriada a passagom, oa correm o risco do algum

accidente,

O peior, porém, & que, logo que sopra do largo a mais
leve brisa, o ondulagio do mar propaga-se pela bahia o
pencira no pequeno canal, por onde entram os barcos
pari demandar as escadas ¢ os cacs, 0 a sud atracag?ﬂb..
torna-se muito perigosa, e impossivel a permanencia ali de
qualquer embarcagio. Em consequencia do pouco fundo,
chega a haver ali arrebentagio muito forte, que nnposs:bl-
lita por cainpleto o desembarque de passageires e as opo-
agdes. de carga e descarga de mercadorias.

Neste caso recorre-se entio ao caes de Iipas, quando o
vento ¢ do quadrante de 8O., ou ao dag Figneirinhas, qnando
sopra do de SE. Qeando em nenhum d'estes dois pertos
pdde desembarcar-se, utilisa-se o cacs do Castello, na ba-
hia do Fanal, que & sempre praticavel; mas s6 para pds-_' 3
sageiros que téem de fazer uma ascensdo fatigante por
wma oxiensa & ingreme escada até o Castello, sendo ainda
longa a distancia a pereorrer d'ahi até 4 eidade. N¥o pide
cow facilidade modificar-se o comrmunicagdo d’aquelle caes
com 2 capital para serviv 4s mercadorias.

O caes das Figneirinhas tambem nZe se prestard facil-
 miente 4s operagles das mercadorias, no emtanto, pederd
“adaptar-se an servigo de passageiros, quando o tewpo o

-+ permittiv. Consisto oste ¢aes em um pequeno mothe no pro-
longatento das. muralhas da cidade, ne qual estdo abertas ..

" umas eseadas para o servigo do passageiros. X construida
eata obra sobre wmmna rvestinga natural, que tem em baixa,
mar muilo. pouca- agua, ficando todavia submersa ¢m prea-
mar ¢ offerccendo grande perigo. para as cmbarcaghes- -
R 3
E paga a0 Iongo da coeta e Elesta lmwuetfl, apesar de j& at-i'-_

ebpeclalmente quando a ondalagio- do largo se pro- . © -
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qué Tho demora proximo, ¢ que funcciona como nm ver-
. dadeire quebramar para a expansio da onda.

Ao governo foi enviado em H de novembro de 1895 um

~ projecto de amplinglio d’este caes, prolongando-se a lin-
- gueta ‘mais 35 metros, com ¢ fundo maximo de 275 em
baixamar, e inutilisando-so o varadouro a que alludi, con-
quistando-se um terrapleno de 224 metros quadrados. Kste
novo czes iria entestar com a rocha da costa e n'elle ge
abriria nma nova escada de servigo, tendo a altura media

de 49,5, com 2%,J0 féra de agua. O orgamento d'esta obra

- era de 11 0005000 réis fracos, ..

Supponho que com a suppressio do varadouro, por onde,
comoe disse, se deriva a ondulagio da costa, o novo caes
seria quasi sempre inabordavel e o seu accesso diffieil o
_ perigoso. Mas este effeito attennar-se-fa muito, constraindo-
86 na costa, 8 nas p‘l(}leldddBS do logar (}nde 0 N0VO Coacs
'sg liga com ella, um pequeno csporfio que cortasse agunella
acgfio do mar. Niio so fazende isto, deveria conservar-se o
pequene varadours, de que alids o porto muito carcee. Este
assumpto demanda, pois, o competento estudo. '

O porto de Pipas flca fronteiro ao caes das Figueirinhas.
Ha na costa uma remtrancia e um molhe ds alvenaria so-
bre essa pequena bahia, que nSo tem fundo, e que do lado

de terra & terminada por wma praia de varadouro. Ni¢.: -
encontrel noticia alguma cscripta sobre esta obra, que foi
feita com certo esmero, dizendo pessoas da localidade que

a lingueta, que constitue hoje aquelle cacs, avangava mals, - **
para terra no mesmo alinhaments, aproveitando uma ros-

* tinga submarina e formando como que o lado de uma pe-"

~ quena doca abrigada. Dizem mals que em grandeg baixa-
‘mares se reconhecem vestigios d'aquella constracgfo. E

. corto que se aquella obra s¢ prolongasse em. fundes que

K _'jpermltussem o accostamento de embalcagoes, offereceria

: sua. oiﬁmumcagﬁo com ella. No pro]ecto elaborado pelo st

Gomprehendia-se a ereagia de.um grande".
15_;0: d_g_ eaes por i‘égra das restingas do forie
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de 8. Sebastiflo, sendo esse aterro limitado por dois mures
rectilineos, formando entre si win angnlo de mais de 90¢, o’
terminar na extremidade do actnal porto de Pipas. Ao abrigo
do quebramar projectado, esie terrapleno e o scu caes po-
deriam ger utilisades, De contrario, sé muito excepeional-
mente isso aconteceria, devendo allds ser muito elevado 0
custo da obra.

Tende de ser pusto de parte o projecto do sr. Estevio
Affonso, parece-me, todavia, que alguma cousa poderia ¢
deveria fazor-se para aproveifar agnella lingucts como
cacs acostavel em grande numero de casos, prolongando-a
approximadamente 50 metros até calr em fondos taes, que
pela sua parte interior houvesse sempre a agua necessaria
para a atracagio das pequcnas embarcagdes de commercio,
quebrando as vagas quae ao longo d'ellas poderiam propa-
gar-se por meio de um pequeno molhe, on esperdo, con-
struido, ou directamente sobre us restingas que descobrem,
ou sole Dblocos artificiaes. B s6 om presenga do plano
hydrographico da localidade gue poderd ajuizar-se da fa-
cilidade, ¢ mesmo da excquibilidade d’esta obra ¢ dos gens
effeitos, sendo convéniente mandar proceder a estes estu-

~ dos. Melharado este caes, poderia derwar-se para elle a
maior parte do movimento dos passageiros e das mercado-
rias que vio do porto de Angra, augmentando-lhe o des-,
envelvimento acostavel e a area da unica bahia abrigada
que ha n’aquella angra para estacionamento ¢ varadouro

* de pequenas embarcagles. :

" A hahia do Fanal, separada, como disse, da de Angra '
- pelo Monte Brasil, fica situada a0 N. d’este promontorio, -
aprosentando no funde wina pequena reinirancia, junto da
qual passa a estrada da cidade, e que parece apropriada
. para n’élla se estabelecer um porto prra peqnenas embarca-

- -gBes . e barcos de pesea, que seja domandada com segu-
_Pinga quando o mar n#o permitta ufilisar-se a bahia de
~Angra, ¢ que nflo tenha tio diffieil communicagio com a
oidide_como tem o pequeno caes do Castello, a que jd al-
ludi. Esta enseada do Fanal chama naturalmente 2 atten-




oo’ da" quem tenha de oecupar-se do importante servigo
maritimi’ de” Angra. Ndo ha, porém, um plino hydrogra-
phivo d’ssta bahia, scm o qual se nfio péde reconhecer se
a entrada da peguena enseada ¢ out nilo semeada de reci-
fes e de rochedos, que tornem perigosa a passagenn das

_ embarcagBes e que inutilisemn as condigBes favoraveis que
wella parecem concorrer. E este esindo que conviria fosse
feito,

Tendo tratado dos principacs portes dos Agores, os de
Ponta Detgada, Horta ¢ Angra, ¢ dcerca dos quaes tenho
exposto resumidaments o que no men estudo pude encon-
trar de mais interessante, que me seja permittido dizer ainda
duas palavras sobre o servigo maritimo das cutras ithas.
Tive occasiffo de tocar no porto de Santa Cruz da Gracio-
s, nos da Vills de Vélas ¢ da Calheta em 5. Jorge, ¢ nos
das lagens o Ribeirinhas na do Tieo. Tedos estes portos
s@o verdadeivos portes de levante, nos quaes os navios téem
de largar ferro ac largo da cesta, communicando-se com a
terra por meio de pequenocs barcos e vuneas de vemos, al-

" gumas de exiguas dimensdes, de construcglo fragil, sem
condigBes de resistencia, e para as qnacs nio serve de -
compensagdo uma tripulaglio de valentes marinheiros, em-
Dalados de creabgas a0 sabor das vagas e das tempestades,
' a*cp(,nmentadas na rudeza ¢ na violencia da vida de mar,
onthusiasniados o apaizonados pela profiesio maritima.
- 0 rolo de mar que s¢ forma ao longo de toda a costa
e que em vagas encapelladas vae quebrar com furia ras
. restingas que a orlam, ou nas praias de calhaus onde as
~embarcagBes {gem de varar, torna muito perigosa a ope-
ragio do embarque & do desembarque, n¥o sendo menos
difficil muitas vezes a communicagio cgm o propric navio,
Sujmta a um jogo e osclllagao muito fortes, correndo as
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vidas, ¢ prejuizos malerizes importantes nas mercadorias
perdidas ou avariadas.

lor isgo tanbem, muitas vezes, reconhecendo-se a im-
possibilidade; ou pele menos a imprudencia ¢ o riseo do com-
municar-se de bardo com a terra, o navio levanta ferro e
segue na sua derrota, tendo perdide tempo inntilmente &
espera de communicar, deixando de fazer se o negocio que
se pretendia fazer, ¢ continuando a ilha respectiva sem
communicagio, nem com as outras flhag proximas, nem com
o resto do mundo. Iste suceedew na minha viagem no Agor,
apesur du tempo haver estado muito bom, chegando até
08 conhocedores d'aquellos mares a dizerem que o canal
de 5. Jorge se¢ apresentava excepeionalmentc socegado.
Poig, apesar d'isso, nfo se pode communicar com alguns
portos, e p'onires foz-se esso servigo com bastante difficul-
dede e Inconnnodo.

No cmtanto, devo dizer que geralnrente para esses por-
tos foram aproveiindas as pequenas concavidades da costa,
que nem chegam a poder considerar-se enscadas ou bahias,
& sobre cujus restingas, algumas parece que collocadas pro-
videncialiaente alt pela natureza, s¢ levantaram acanlados. -
cass ou pequencs molhes, onde o servigo das cargas & des-
cargas e o movimento dos gados e dos passageiros ¢ feito
com mais ow menos diffieuldade ¢ demora, com ou sein
auxilio de guindastes installados em terra, Se em algung
d'esses portos as operagBes referidas podem fazer-se com
alguma seguranga @ a coberto da acglio directa da arre-
bentagdo do war sobro a costa, n8o siio elles isentos da ondu-
. laglio ¢ da forts resaca que lhes torneta as restingas, ss pro-

-paga a0-longo dos caes ou dos molhes e as tornam incom-
" medas. Mas o maior risco.que correm os pequenos barcos
de servigo estd, na manohbra que téem de’ executar, quando,
_para demandarem o navio, ot para recolherem ao porto,
- téem do transpor nm mar cavado e revolte, e emle ha forte
"arrebentacfo, carecendo na entrada ou na saida do faze-

~remr geralmente uma conversfo, que os obriga a exporsc

- de través ds vagas, podendo, por scran cmbarcagies sem
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* eoberia ¢ de governo difficil e tardio, quebrar-lhes em cima
um mar que as matia no fando.

B para louvar o cuidado que aa estado, ou ds localida-
des, mereceram em certas epechas as commedidades das
povoagdes da beiramar, encontrando-se cm quasi todas
‘algumas obras, mais ou menes bem conservadas, mais ou
nienos Intelligentemente tragadas e ¢on o aproveitamento
das restingas e das disposigles locaes da costa para faci-
litavem o servieo maritimo e em espscial o da pesca, in-
dustria t8o importante e que tantos bragus emproga nas
nossas jthas. Sem ellas, as transacqles, o commercio e a
commnunicagiic com 08 navios seriam -totalmente impossi-
veis, Mas quiio longe estfo ainda estes povos d'aquillo de
qiae precisam e A que tem iuncontestavels direitos! Nio
basta a pericia, o arrcjo, ¢ desapego da vida dos denoda-
‘dos. ilhéus, gue s¢ entregam ao rude mister da vida do
mar, ¢ que nfio hesitam em so exporem para acudirem onde
se orga um perigo, onde haja um auxilio a prestar. E o
interesse do paiz, & a riqueza publica, é a propria huma-
nidade, que reclama as obras indispensaveis para o abrigo
o a facilidade das operagfes o manobras das pequenas em-
barcagles que se do ao trafego d’aquelics portos, e da
valiosa industria da pesca a que se dedica aquella popu-
laglo, tio digna de protecglo, tdo laboriosa e modesta, t80
soffredora e desprotegida. '

‘Mas o que se conhecs de cada porto9 Quaes as cirenm-
stancias de cada um ? Do que melhoramenios carece? Quaes
‘vs seus maiores perigos o defeitos? Nada se vabe. Scria,
pois, de grande conveniencia e de urgente utilidade pu-
‘blica, ¢ portanto justifcada a pequena despeza a que isso
conduzisse, que pelo pessoal technico das direcgles das
“ obras publicas dos districtes agorianos se procedesse 20
' _levantamento da planta ¢ do plano hydrographico de cada

"‘-porto, para se reconhecer o seu estado actual, se definirom -

merités gire: poderiam introduzir-se- Ihe com relaglio ao tra- "
- heo ¢ lmpmtancla de cada wm.

ous, perigos e difficnldades, e sé ajnizar dos methora- *



135

Para estes estudos dispBem as dircegdes de pessoal ha-
bilitado, que nio tem agora onde empregar a sua intelli-
gencia e actividade, e que muite bem poderia dedicar-se
a cllos,

As dvas fThas mais afastadas para o occidente, as Flores
e o Corvo, nflo tive occasifio de ir. Todavia, por informa-
¢des que me forneceu o nosso collega Cordeire de Souea,
posso dizer que essas duas interessantes ilhas, assim como
880 as mais distantes do continente europeu, & como que
ay sentinellas avangadas das nossas possessfes atlanticas,
assim tambem, ¢ talvez por isso mesmo, s¥o as que mais
agquecidas tBem andado ea partilha dos melhoramentos
materiaes que a toda 2t parts tdem chegaio, apesar de
mais proximas do continente americano, que nas innova-
gbes e nus conynistas da eivilisaglio e do progresso tem
tomado o passo ds nagdes do velho mundo.

Com offeite, pelo que diz respeito a estradas, por exem-
plo; ha va ilha das Flores s6 duas estudadas, a do litoral
& a central, Os estudos da primeira; que mede 66 kilome-
tros de extensfo, datam de 1884, e d'esta estrada estio
construidos T:500 metros e 6:500 metros em construcgio,
havendo um lango em gue os trabalbos foram suspensos
ha onze annos e oufro ha cinco on seis, tendo no primeiro
sido construides s¢ 800 metrog e no segundo 3 kilometros.

-A segaonda, que n3o mede mais de 14 kilametros, fo
comecade ha vinte annos, faltando para a concluir ung
3:800 metros, que sfo de glande necessidade para a ilha,
mag cujos trabalhos estdo suspensos.

.0 Corvo, a pobre ilha, desprovida de todos os melho~

: ra.mentos nfio tem um palmo de estrada ¢ vive ainda como

_nos. tempos primitivos, sendo. por atalhos e veredas que se

.gerve a populaglo activa, trabalhadora e simples.

Pelo que diz respeito a obras maritimas, nfo estio me-
11101‘ servidas ag duas ilhas, :

- Na' villa do Santa Cruz das Flores ba um caes, quast
sempre utilisado gnando o mar o permitte, apesar de um




poﬁcb_diéténté do fundeadouro des vapores. Chega-se a elle
-passando por enire pedras, que offerecem algum risco.

“Por um projecto, datade de 1 de fevereiro de 1883, pro-
curou melhorarse o purte com um peguenc molhe e um
lango de muralka eom ¢seadas, projecto que nlo teve anda-
mento, apesar do orgamento ser a6 de 3:125F000 réis.

A muraiha existente fol eomecada em 1872, Em 1883
desabon uwma parte d'ella, cwja reparagfio, or¢ada em
G:6208000 réis, moeda fraea, nio estd concluida, corren-
do-se o riseo de perder-se v yue estd feito, ¢ de que tudo
seja destruido pele mar. O orgemento supplementar d'cste
trabatlo, na inportancia de 6:235000 réis fracos, e datade
de & de maie de 1894, ndo foi ainda approvado, nem se¢
sabo que destino teve.

0O eaes do Borueirdo, que fica afastado da villa e em
mna pequena bghia funda e abrigada, tem um varadoure
talhado na rocha, de dimensSes acanhadas, ¢ cnjo projects
julgo ser do st. Miguel Henriques. Iste caes, que no emtanlo
custon muito caro, pouco servico presta & villa, sendo 6
utilisavel ema mar tranquille, e ainda assim em mAs condi-
coes.

Na ilha do Corvo chamam Porto das Casas a uma praia de
calhau, -que fica em frente do fundeadouro do Agor, ¢ qus
ndo 9o presta ao servigo pelos grandes calhaus que formam a

~ dosta e-pelo rolo de mar que sobre ella se encapella e-quebra.
" Tem, pois, quem pretender desembarear no Corvo, de se-’
guir a costa e dobrar a ponta proxima, alem da qual se faz
o desembarque no Porto Novo, uma ocutra praia de calkaus
rolados, mas pequenos. Entre estes deis portos, no sitio-da
Hoqueirde e em uma rocha batida polo mar, foram aberies

_tms degraus onde 4s vezes se desembarca, quando a ma-
rezia ulo permitle atracar ao Porto Novo.

No sitio denominado Sargacinho estabelecen-se em: tem-

- po uma rampa de varadoure, enjo projectode 3 de outu-.
biode. 1889 ndo me consta tivesse andamento - alguri
Ainda- ha' outro caes, o da Alem, q\\e‘;u!go niio ser methor
do._gque 08 ontrc—s -
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Quanto & melhoramentos de outra especie, quasi nada!
Mesmo para a satisfagio da nocessidade a mais impreterivel
da vida, a agua potavel, a unica pevoacio da ilha do Cor-
vo, a antiga Villa Nova, sé possue uma miseravel fonte,
que em 1889 se guiz melhorar, mas que ndo s sabe o
destino que teve o respectivo projecto. :

Deve egperar-se que cheguc um dia a cstas pobres ithas
a ver de gerem devidaments attendidas, e o estabeleci-
mente nas Flores de um abservatorio meteorologico, a li-
-gagdo d'esta ilha com a KEuropa pelo cabo telegraphicoe,
e a satisfagdo de outras necessidades de primeira ordem,
abrirfo uma nova era pars aquellas abandonadas ilbas.

‘O servigo, que estd sendo hoje mais urgentemente recla.
mado pela navegagie do mundo inteiro e pela propria hu-
manidade, ¢ o da illuninaglo e pharolagem de todas as
ilhas . do archipelago agoriane, que siio outros tanios peri-
gos © escolhos que se erguom no mar, na regiio & mais
froquentada por grande parte dos navies que navegam en-. '
tre a Europa ¢ a America central, ¢ que.se cruzam a toda
a hora n’aquella derrota.

Nio temos direito, nos, como nagdo clivilisada e t'ulta,
a retardarmos por mais tempo a satisfaclie de uma necessi-
dade ¢ o cumprimento de um devaor imposts pela civilisa-
¢do0 e pela Jmmanidade. Que semn perda de tempo so pre-
encha uma lacuna de ha tanto tempo reclamada.

Tenho sido seguramente muito extenso e abusado da
“benevola paciencia com que a assembléa me tem escuiado.
Mas o archipelago dos Agores, as suas encantadoras ilhas,
.0 seu benefico ¢ salutar clima, a riqueza e fecundidade do
sen solo, a belleza e encantos d'aguelle paiz, a sua popu-
_ _]agio activa, perseverante, intelligente, modesta nas suas
.- aspiragBes; paciente na privagRo das suas mais instantes
" nccessidades, apla para todos os trabalhios physicos ou
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cntglléfuﬁe's, mercee bern que se empregueln todos os es-
forgon, “para ‘que se lhes satisfagam a5 suas mais justifica-
das exigencias. Sob o ponto de vista dos melhoramentos
materiaes mostrei o pouco que se havia feito a favor
d'aquellas ilhas, e o muito que restava ainda a fazer no
sorvige exclusivamente maritimo, Mas, no vasto campo da
engenheria, quantos n¥o s¥o os multiplos servigos em que
os Agores estio come yue esquecidos o no mais deploravel
atrazo! A estradas, os edificios publicos, os servigos sa-
nitarios de abastecimento de aguas, de saneamento, de’
telographia clectrica, de pharolagem, a agricultura, a ar-
borisagdo, a fixagko das vertentes e encostas, a extinegio
das torrentes, ns melhoramentos agricolas e indusirizes, a
pesca, tudo, tudo quanto cabe no vasto campo da sciencia
da engenheria, tudo chama. as attenges dos poderes pu-
blicoe ¢ os interesse d'aqulles & quem incumbe velar polo
bem dos povos e promover-lhes os methoramontos de que
carecem. Que, portanto, a importancia do assumpto me
- deseulpe de tanto haver abusado da benevolencia que me-
tem sido dispensada e que cordialments agradego, e que na
nogsa prostantc classe e no ceniro d’esia associagdo encon-
trem os Agores a protecglic e a sympathia que tanto me-
recem. ' -



IV
0 ARCHIPELAGO DAS CARARIAS

Mens senhores e collegas.-— Tendo de seguir viagem de
5. Vicente de Cabo Verde para a Madeira, era natural que
me occorresse a idéa de fazer escala pelos portos das Pal-
mas ¢ de Santa Cruz de l'enerife, onde s¢ estavam reali-
sando mslhoramentos importantes para satisfazerem ple-
namente ds condiedes de verdadeiros portos de escala, com
o fim do fornecuments de carvio e do abastectmento de
viveres 4 grande navegacho,

Pouco catthecemos das Canorias, bom como pouco sa-
bemos do muito que a nossa vizinha Hespanha possue di-
gno de ser esiudade em todos os diversos ramos do saber
humano, e em especial no variado campo da engenheria.
" Vigitar aquellas ilhes ser-me-in, pois, muite agradavel o
instructivo, e faculiar-me-fa o ensejo de fazer a compars-
. ¢&o dos seus portos com o8 de 8. Vicenls ¢ do Funchal,

para ajuizar do que seria mister introduzir n’estes para os
levantar & altura que Ihes compete, e desfazer o descredito
e a suspeita de inferioridade em que se tem pretendido
" acharem-se os portos portugnezes comparados com 0s hes-
“panhoes. : -

. Fazendo conhecidos os mclhoramentos dos portos das
“Canarias ¢ os sacrificios que téem custado ao paiz, sex-
“ nos-ia igso incentivo e estimulo para seguir o exemplo dos
“ossos vizinhos e aproveitar -as favoraveis condigbes na- -
‘turses que recommendam os nossos porios, era algumas
particularidades muite superiores aos hespanhoes. .

- N#o.me era, porém, facil realisar o meu intento por nfe
- liaver navegagiio directa de 8. Vicente para as Canarias,




'_se bem quoe toda a grande navegaglo da Africa para a

"-'Em’opa, e vice-versa, quer toquc ou ndo na Madeira, passa -

sempre 4 vista das Canarias, tomando como gigantesca c
inconfundivel marca maritima o celebre Pico de Tenerife,
on Ponta de Teide, cone vuleanico que se ergue do centro
de uma cratera até a altitude de 3:715 motros sobre o ni-
vel do mar, ‘

Quando algnm navio, depois de descarregar carvio cm
8. Vicente, vae tocar nas Palmas cu em Tenerife para re-
ceber carga que no mosso porto nio encontra, niio é facil
obter passagem n'esse mavio, que nfio quer sujeitar-se 4s *
fortes multas ¢ penas que os hespanhoos impSem 208 na-
vioa que transporfam passagciros sem para isso estarem
habilitados com 1aedico de borde e com outros reguisi-
tos.

Nizo podendo, pois, esperar conseguir por aquella forma
o mou desejo, foi, comtudo, possivel obter da empreza na- -
cional de navegagio que consentisse que o seu vapor Bis-
saw, em viagem de Guind para Lishoa, fizesse um pequeno
desvio do seu rume para tocar nas Palmas e levar-me 4
Gran-Canaria, em cujas aguas devia achar-se ¢ couragado -
portugnez Vasco da Gama, ¢ a cujo bordo me rcecheria,
com a bizarria que o caracterisa e com a amizade com
" que me distingne, o sen digno e bricso commandante, o ..

- sr. conselheiro Augusto Castilho, que.tio alto e glorioso
".<tem sabido conservar o honroso nome que herdou.
~ Depois de uma navegag8o bastante demorada e incom-

moda, em consequencia da forte brisa que soprou sém-. .

pro durante a travessia e qie & vulgar n’aquelle mar e .-

. waguella estagBo, enxovalhando e atrazando muite a mar-

cha do pequeno vaporsinho, langamos finalmente ferro pe- -

IZI_Iaa seis horas da manh do dia 15 de abril de 1897 no:
"'(_nfo'.porto da Luz de las Palmas, na Giran-Canaria.
enho hoje dar-vos aqui noticia do que mo parecen

o.archipelago das Canarias, o porto das Palmas na
Gran- Canama ¢ do- Sania (‘ruz. et Tuwr:fm e

cumoso nes portos, que visitel, das mais Importantes- o
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O archipelago das Canarias era j& conhecido no tempo
da velha Grecia. Thas 4fortunadus chamavam os antigos
is que o compunham, & n’ellas collocavam o Elysium, o
que di demonstragho da amenidade e da belleza do paiz,

Os arabes chamavam Aquellas ithas Al-Jazayr-Al-Kha-
ledat, ¢ que ¢ o mesmo gue dizer Jthas Ajortunadas, posio
que a0 conjuncto d'ellas déssem o nome do El-Zard, do
nome por qua era conheecido o Pico de Tenorife.

E este archipelago formado por sete jlhas: tres maio-
res, denominadas Tenerife, Gran-Canaria e Palma, e qua-
tro mais pequenas, Lanzarofe, Fuertevenlura, Gomera e
Hierro. Alem d’estas ficam nas proximidades de Lanzarote
os ilhotes chamados Alegranza, Graciesa, Santa Clara,
Roque del Oeste e Roque dsl Este, e proxinio de Fuerte--
ventura o ifhote de Lobos. :

A ilha de Ferre &, como se sabe, de ha muile celebre
nes annacs geoegraphicos, por ser por ella gue todow os
geographos, a contar de Diolomen, téem feito passar o
mevidiano terrestre para origemn da contagem de longitude
das suas cartas.

Estd sitnade cste grupo de onze 1lhas ontro 2:"26'

29°26" do latitude, e 9°3% e 14°30 de longitude O. de Ma-
drid, a 114 L;lometras da costa occidental da Africa, ¢ em
“frente dos cabos Jub e Bojador. Fica ao N. do archipe-
lago "de Cabo Verde, ¢ ao 8. de da Madeira, a distancia
- proximamento igual dos dois, havendo, entre este wltimo
" archipelago ¢ o das Canarias, o das Selvagens, composto

. -de pequenos ilhotes que pouco emergem do mar, ¢ que

-+ gilo propriedade pazticular, sémente utilisados para a caga
¢ para a apanha do urzella e do guano com que as aves

* o8 cobrem.

.. Como’ se explica qne nos nfo pertenga, a nés, os portu-
 ghéges, este archipelago situado no meio de outros que
. primeiro descobrimos, em mar que percorremos primeiro
dé: que a Hespanba, ¢ que domindimoes e avassallimos ?

.. .- Bomnos cabeaprioridade da descoberta de todog estesarchi-
- pelagos; porque nio sonbemos mantermos na posse d'elles?”
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_ Tendo nés descoberto a Madeira ¢ as 1IIns de Cabo
Verde, o archipelago das Cenarias, que demdra entro os
dois, devia neccssariamente ser-nos eonhecide. B com of-
feito, assim cra. Aniigos documentos dizem que j4 D. Af-
fonso 1V mandira reconhecer aguellas ilbas, cuja existen-
cia lhe era em parte conheeida, o que ndo é para admirar,
sendo muito do conhecimento dos serracenos, que depois
da quéda do imperio romano econtinuaram a ter com ellas
relagBos commercines.

Diz-se qua dois navios partiram cffectivamente de Lis-
boa no seculo XIV, e aportaram com feliz viagem 4 ilha da
Gran-Canaria, passando depois 4s outras ilhas, gue foram
entdo chamadas ds novamente apparecidas.

Mas, apesar da nossa precedencia, 0 hespanhol D. Luiz
de La Cerda antepoz-se-nos na conguista e na posse
d’aquellas ilhas. o _

- Pretendem algons que um. nobre normando, senhor de
Goranville, fora o primeiro que conquistira as ilhas Cana-
rias, que lhe foram dadas por Henrique 111 com o titulo de
Rei, e que foram governadas em seu nome por Maciot, seu
sobrinho, até ser o dominio d'ellas dividide por diversos
grandes de Hespanha. Entre estes contam-se D, Fernando
Peraza e D. Affonso de Las Casas, que por muite tempo
“digputaram aos naturaes a posse ,d’aquellas, sendo so-
‘monto & Gran-Canaria que Jamals se submetteu até en-
tio ao jugo ecstrangeiro,

Em 1474 tenton o noase infante D, Ilenriqne senhorear-
se d'esta ilha, enviando I4 uma expedigio commandada =
por Fernando de Castro, mas nio foi bem succedido na sua‘- '
empreza. : .

Continnaram depois ‘as dlsuussues ¢ as Inctas entra_- B
partuguezes ¢ hespanhoes sobre ¢ dotuinio da ilha, mas

“ent 1545, tratado o casamento da infanta D. Joauna de .-
‘Partuga] com Henrique 1V-de Castella, este, para ser-nos.
'agrada.vel cedeu aos condes de Athonguia e de Villa Teal -

o dired o'de conquistarem as tres principaes ilhas do archl-: 2
pelago, a Gran Canarla, Palma e ’I(,nel ife.
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N’estes termos o infante D. Fernando, que adquirira o
privilegio concedido aos dois fidalgos portuguezes, armou
algumas caravelas, e mandando-as 4s Canarias, sob as or-
dens de Dioge da Silva, chegou a apossar-se da celebre
Torre de Gando, construida por Herrera na Gran-Canaria.

O casamento do maritimo portuguez com a filha deo chefo
hespanhol, D. Maria de Ayala, poz fermo 4 guerra entre
os dois povos da peninsula higpanica n’aguelle archipela-
go, suspendendo-ge a nova expediedo que o infante D, Fer-
nando esiava eln vesperag de mmandar 4s Canarias, até que
o papa Sixto IV, confirmando em 21 de junho de 1481 o
tratado de 21 de janciro do mosmo anne, entre 1. Affon- .-
g0 V do Portugal e os reis catholicos D. Fernando e Izn-
bel sobie a navegaglo das Canarias, cessaram todss as -
guerras entre os dois povos.

Havendo depois Ilerrcra procedide despotica e barbara-
mente com os povos das ilhas que governava, avocarams -
‘a sl os rely de Hespanha o diveito da conquista d'ellas, e
proseguiram nos esforgos de se apossarcmn de todo o ar-
- chipelago, nfio sem protesto dos portuguezes, que, desavin-
dos com os hespanhoes, nBo decixaram do empregar og
meiog de as reconquistar, tendo side a ultima tentativa
para esse fim ¢ desembarque na costa de Agasta, no xeino
de -Galdar, na Gran-Canaria, onde em cinco caravelas fol
‘enviads uma nova expedigiio, que ndo foi bem suceedida.

Toi n'esta occasifo que o papa Alexandre VI expediu a
famasa bulla de 4 de margo de 1493, que regulou a linha
divisoria que devia limitar as descobertas das duas nagBes,
“g (uo lavrou a sentenga, sem appellagio, que nos excluiu
da partilha das Canariss, Ficando sé em campo os fespa-
‘nhoes, encetaram entlo essa lucta gigante, que terminou
-pela sanguitolenta batalha no sitio, que por causa d'ella
passou a chamar-se Matanza, e que teve por consequon-
cia.a quéda do reinado dos Guancos e o exterminio quasi
por ‘completo das antigas ragas das ilhas.

- stabelecido no archipelago canariano o dominio hespa~ -
_\nho_l & ticatrizadas as feridas do largo periods de luctas
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mcessa.ntes ' sém treguas que. assolaram aquolles povos,

. comegon a desenvolver-se a colonia, e, sendo as ilhas de
« Tenerife ¢ de Gran Canaria as mais ricas do archipelago
pela sua grandeza, pelas qualidades do seu solo e pelo sen

agradavel clima, as respectivas.capilues das Palmas ¢ de

Santa Cruz de Tenerife priucipiaram a disputar primazias, - -
aspirando cada uma a ser a capital da provincia Canaria.
8o effectivamente aquellas cidades as mais bellas do ar- -

chipelago, muito populosas, muito favoravelmente situadas,

ambas com portes de mar importantes, gragas 4 sua posi-

¢do geographica, e swrgindo do meio do oceano dr enire
a Kuropa, a America ¢ o continents 8. africano.

O porto da cidade das Palmas ers, porém, wm verda- =
deiro porte de levante, desenrolando-se sempre na costa =~
ums forte urrebentagfio de mar, que tornava difficil 2 com-..~
municagio das pequenas embarcagdos com a terra, diffici- -~

lima a operagiio da carga o descarga, e muito porigoso o

estacionamento dos navios em um mar desabrigado e sob.

a amoaga do temporal os langar 4 costa.

Em Santa Cruz do Tenerifo, comgnanto houvesse uma !
rada exterior em melbores condigBes de fundo e de abriga,
era comtudo o porto aberto do lado do mar, e portanto .-

ignalmente precarin a seguranca dos navios fondeados, .-
‘quando de repente se levantasse de NE. a SE. algum -
temp‘of-ﬂ"’- ‘tornando-se entde impossivel, e quasi semipie: -

perigosa e difficil, a communicagio com a torra.

Nio satisfazendo pois as condigBes naturacs (l’afluclics-'"__'
doix portos, mnito capecxalm.ente a0 que para elles devéria - .
requerer-se como portes de abastecimento de viveres, ser- i
- vigo, para quo se requer a major celeridade e famhdade'_-_-f_
nas evolugdes e operages de cargs, encetaram-se. n'elles.”
: obms mnito, 1nteles=tantes de que vou dar uma hreve Im«' -

e tiela.

‘Porte das Palmas na Gran-Canaria

Conta, 8 cidade das Palmas para mais de 21: 500 habl»
tantes; 6'¢ a capltal da Gran-Canaria, quo tem uza popu-
laghic. d-.. 95: 15, almas.
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I uma eidade modorna, cortada por boas e largas ruas
longitudinal ¢ transversalmente, com graciosas edificaglos,
eom muita vida ¢ animaglo, com magnificos oteis frequen-
tados principalmente por inglezes e mantidos com o luxe
e o asseio que elles exhibem nos seus hoteis, com bonitos
parques e jardine, com muito commercio, e ligada com o
interior da itha por meio de hoas estradas, e com as res-
tantes ilhas do archipelage e com a Eurcpa por Cadiz, ¢
com a Africa ¢ America por 8. Vicente de Cabo Verde,
por mcio de eabos telegraphicos submarinos.

Das ohsarvagles meteorologicas fotas no eollegio de
‘Sante Agostinho de las Palmas, deduz-se para os tres an-
nos de 1882 a 1884 os resuftados constanies do quadro
- seguinte:

b:‘:;ﬁff:fica i Temperatara Feyelirametro Chnivas
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- A maxima oscillag¥o foi pois de 20™,9 para o barome-
tro ¢ de 22° para o ther mometro. :
Toram as dos annos citados as obscrvaagoes oais (,om-'
pletas que ali pude obter. Nos annos subsequentes a5 ob-
~servagles feitas confirmam’ aquéllas, como se v& pelas dos
canmos de 1888 e de 18‘)6, que tomo como exewplo, & que
&?’.p para o primeiro anno a8 pressdes maxima e minima,
T2 e T430,81; e TTL 80 e 756, 81 para o se-
:gundo, com as tempcraturas extremas de 33",4 e 8%4 no
- -primeiro anno, ¢ de 29°,8 ¢ 11° para o segunde. A chava
annual respactiva foi de 236™, o dé 237" 4, sendo n’es_fé
i o
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“:phenomeno que maiores variagles s¢ notam de anmo para
Quanto sos ventos, eis o que dio as observagdes d'aque]-

les annos:

| 1 ¥ P
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Mostram estes dados qne o ‘clima das- Palmas & uiuito
regular, e que o3 ventos mais frequentes shu ali o3 do
quadrante de N. 2 £, avaliando os de N. Os ventos ge-
raes da itha sfo pois os do primeiro quadrante; mas de
novembro a janelro alternam com os de 81, e de feve.
reiro a margo com os de 50. '

E o estabelecimento do porto 4s 0852/, e a amplitude
“das marés rogula por 2",40 em circumstancias normaes, -
chegando nas syzigias, quandoe favorecidas pelo ventn, a
attingir a altura de 3 metros. '

No floxo - origina-se ums correntc para N. ow NE., e
no reflaxo para 80. ou 8., modificads pela configuragio o
orientaglo da- costa.

- Q porto antige das Palmas tlnha como unica obra de. °

arte um molhe avancado perpendmularmentc & costay si-
~wado 4 entrada da cidade do Jade do N., com esendas
de scrvigo; guindastes e linhas ferreas, tudo construide de

< boa cantaria, mas ficando em secco na baixa-mar. Sobté’

“este” molhe, que no ultimo lange consistia_em um simples
quehm mar de abrigo, com muito menor largura-do que o
" corpo do molhe, insere-se per pendlculalmente a elle eter- .
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minade em! talhamar, um brago, on nove molhe, tambein
de cantaria e munide de escadas, o qual tem por fim abrigar -
as pequenas embareagdes que d'elle se acerquom para fazer
o8 seus carregamentos e descargas, eontinvando os navios
fundeados ac largo, e expostos ao vento e uo mar. Tistes
molhes ¢ cacs sdo, como disse, do boa canturia basaltica,
coml uma cortina e cordds tambem de cantaria, ¢ com o
pavimento calcado. Houve o projecto de prolongar-sc
anuelle molhe parallelamente 4 costa, formando como que
um porte abrigads do N. 20 NE. Mab nem esse porto fi-
caria ao abrigo do BE.) que ¢ o vento mais temido ali,
nem teria a profundidade necessaria, nem offorceia o sen
funde boa presa aos ferros dos navios por ser formado de
-ealhaus rolades e seltos, terminando ¢in dunas ac longo
da costa,
~ Crescendo oxtraordinariamente o numero de vapores a
demandarem as Palmas para se abastecerom de carvio,
foi mister procurar satisfazer melhor as exigeneias do com-
mercio & da navegagiio, ¢ com este Intnito reselveu-se que
se aproveitagsem as favoraveis disposigdes gue nas proxi-
midades da cidade a costa offerecia para um- porto mari-
timo. A chamada Isleta, que & a parte mais septentrional
da Gran,Canaria, consistia e um morre de pedra figado
4 ilha por um isthmo, ou estreita lingueta, formando uma
enseada abrigada dos ventos do N. até o NE. No topo
d'esta lingneta fora installado o lazareto. Era ali que sc
encontrava om bom fundo de areia, com cotas sufficientes
.para a navegacio, chegando a 15 e 20 metrog, e que pa-
receu o logar mais apropriado para o esiabelecimento do
Jovo porto.
Gragas aos esforgos e 4 deﬂlcagﬁo de um illustre ﬁlho das
_ '-C:_mau:l.t, o notavel d]p]omdta. e estadista ). Fernandoe de
- Leon y Castillo, mandou-se proceder ao estudo do preje-
cto de um porto de abrigo n'aquella localidade, sendo esse
trabalho commettido ao illustre engenheiro D. Juan Leon
.y Castillo, irmfo daquelle, ¢ gne actualmente ¢ inspector
‘de obras publicas reformado, ao scrvigo da cmproza dag
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obras do novo porto da Lus, que nfie quiz abandonar até

" 4 sua conclusfo,

B d'este projecto que vou dar uma breve noticia,

Um mothe, on quebra mar, enraizade na Isleta, a pe.
quena distancia da bateria de 8. Fernando, e seguindo em
linha recta na direcefo approximadamente de N.-S., fecha
do lado do mar o nove porto. KEsta molhe é todo de blocos
artificiacs, na extensfo de 1:079™,5, alem de 200 metros
“do primeiro trago, a partir de terra, cm gue o molhe 6 86
de alvenaria. Um outre molhe, pu través, accostavel e par-
tindo perpendicularmente da costa, Iimita o porto do lado
do 8., ¢ é destinado a0 servigo dos passageiros e das mer-
cadorias. Do lado de terra sfo situados os caes e as pon-
tes-caes dos diversos depositos o estabelecipientos para for
necimento de carvEo aos vapores.

A situacio o dispesigio d'este porto péie bem aprcmar-

" se pela carta hydrographica da ilha, que fago preseste o
que & devida A direccfio dos trabalhos hydrographicos de
Hespanha, bem como pelas plantas reduzidas do nove
porto, que tambem estdo patentes, '

0 que ha de mais notavel e curioso n'esto projecto é o
_systema de construcgfo adoptado para o quebra mar do
largo, gue & inteiramente formado de blocos artificiaes de

béton inclinados & sem ligagho entre si, mas repousando

‘directameate no solo, constitnido por nma camada madre-
porica, que agsenta sobre a rocha do fundo em wm plano
perfeitamente regular.e coberto por uma pequens camada
de areia fina e branca, com espessurs ordinariamente do
07,40 a M50 e nunca stperior a 1 ‘metre, ¢ que portanto
¢ de facil remogXo para o assentamento dos blocos da base -
do quebra mar. :

~~ Comegadas estas obras emn fevereiro de 1383, acham-se -
muito adiantadas ¢ offerecem as seguintes particularidades :

... A-primeira parte do molhe, a partic do terra, é, como
dmue, de alvenaria ordinaria, protegida extenormente potr

‘grande numero de’ blocos artificiaes 'a granel, & dom o pa- -
vimento dcfendulo du mar por wina guarda tamhem de al-

i
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venaria, com cordRo apreseutande uma forte curvatnra
para o exterior, com o fim de fuzer reflectir para o large
& onda. Os blocos de protecg®o sRo irregularmente colloca-
dos e em grande largura, para supportarem a acglo das
vagas Que quebram com violencia em toda 2 costa bordada
de recifes e formada de calhaus rolados.

QO pavimento d’este molhe & ealeado em toda a sua lar-
gura, tcndo para ¢ interier do porto quatre escadas du-
plas, em tres langos, bem tragadas e commodas, termi-
~ nando em baixo por um extenso patamar lageado, I metro on

17,20 superior 4 eota da vaixamatr. O coroamento do mo- .
lhe, ndo contando a cortina, é 1"‘,5{} a 2 metros superior
ao nivel do preamar. _

A largura do molhe dove ali andar por 15 metros, sendo
o muro de abrigo tio Jarge que se prestou a deixarem-lhe
na espessura muitos nichos, ou pequenos compartimentos,
fechados com portas que se abrem sobre o pavimento do
molhe, e que podem servir para arrecadagdo de ferramen-
" tas, ou guarda de quaesguer ohjectos.

0 molhe, ou propriamente o quebramar do porto, deve
ter 1:079",5 para diante do pequeno molhe descripto, e
d'elle estavam na minha visita ds Palmas j& econclmdos
1:023™,5. Este molhe, como se vé no perfil preseate, deve
- ter-de Jargura 9 metros, incluiedo a guarda de 1m,10, ter-
minada do lado do mar por uma curvatura de 6’“ 60 de
raio, 0 superiormente por um parapeite de 0",60 do

.. largura, com passeio de 0",B. It de paramento vertical,

apresentando a largara de 9 metros até 4™,5 abaixo do
* baixamar, tendo d’ahi até 4 fandaglo 12 metros de largura.
-~ Na eonstrucgﬁo d’esta obra principia por extrahir-se com
" mergulhadores a areia que cobre ¢ fundo, pondo 6 2 des-
coberto a formaglio madreporica que reveste 2 rocha, e

) langa-se sobre ella uma eamads de beton de 07,30 do es- "
}.'f"'péssura, sobre a qual se assentgm os blocos da primeira

.- finda, que téew 17,84 de espessura, tendo dos outros dois

. 1ades 2750 e 17, 5’?6 fazends dois angnlos de G0° e de 130°
" sobe a_b__asc de 2“_‘,?27 Os blocos superiores sio todos re- .
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. ctangulazes; - variaﬁdo' nas larguras, que slo de 2 metros,
“de 3 metros e de 8% 5 para sc collocarem na seguinte or-
g dem.

1. "ﬁla. da base, 4 blocos de.. 875 DX 2™ 2 3™ > 375

2. fila superiormente . .. .. .- 3% > I B3 3
32 fila........ e BRB XK BN 3 20 3K gy
40 fla., i R D O L G g L

e assim por dianie.

A parte superior do molhe, que deve'ter ¥ metros de
lavgnra, & formada pelas fiadas de bloeos assim eollocadas,
a contar de baixo para cima:

1.2 fila, blocos de - vvvevnnnnnean.. MG > 2% > 3"5
- 2.2 fila, blocos de....... R L e

e assim por diante.

Todos estes blocos 8o pollocadoes por um #ian, que se
move em uma vin ferren especial, que se vae estabelecendo
sobre 0 molhe 4 medida que este & construido.

Sohre elles langa-se uma camada de beton, ou constroe-
sc wn anassigo de alvenaria, que constitue o pavimento do
molhe. Esta camada é mais ou wenos espessa, conforme
- 08 blocos ficam mais ou menos elevados, e reflorga-se 4
medida que os blecos baixam em consequencia da buse
ceder 4 acglo do peso do molhe. B sobre este maamg‘o que
‘se assentam os rails de servigo.- :

Os blocos sio todos fabricadus em estaléiro proprio,
sendo os da fundagho construidos sobre uma cunha de ma-
deira, para ﬁcarem com a mchnagﬂo da ba.sé acima indi:
eada :

Emprega.-se n'esta fabrlcagao argamassa, composta” de:

Cal med:anamente hvdrauhca das Canarias. . - 0,90. '
Cimento I’orthnrl...-._.. cerraarecna e diasdins 20,10
Aroia I'tvada.......,'..._....._,. e, 2,00
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O beton & formado de 0,85 de pedra britada ¢ 0™3,56 .
de argamassa por metro cubico,

Ultimamente, nos blocos da face extcrior do molhe ex.
posta ao mar emprega-se s6 argamassa de cimento de Port-
laud, composta de uma parte de choento e de tres de areia,
tanto 1os cineo bloces inferiores, como nos (res superio-
res, por se haver notade que a argamassa de cal, habitual-
mente empregada, ndo resistia ao chogue das vagas, nem
4 acefio chimieca da agua do mar,

Conservam-se o8 blocos no estaleiro pelo espago de tres
mezes, pelo menos, até seccarem completamente, havendo
muitos que ali permanecem por quatre ¢ seis mezes.

O de argamassa de cal conscrvam sempre as arestas
muito vivas, e sho de peso de 2:200 a 2:300 kilogrammas
por metra eubico de beton,

Attribuidas ds pressdes interiores, provenienles da elevas
¢do e abaixamento das aguas em conscquencia Jas vagas,
e transmittidas pelas juntas e intervallos dos bloces, prin-
clpiaram a manifestar-se fendas e desaprumos no corpo
do molhe, e para evilar cstes cffeitos comegou a enipre-.
. gar-sc uma camada de argamassa entre os blogos para ve-
dar-Thes a passagem da agua, bem como a abragal-os por
barras de ferro em T duplo, ligando os ires que consti-
tnem .o corpo do molhe.

O titan, com que sfc manobrades cstes bloces, & da
forca de 30 toneladas com o alcance de 12 metros, sendo
o seu peso total, quando carregado, de 200 toneladas. Tra-
balhando regularmente, colloca por dia doze blocos no geu
logar. L : '
A pedra empregada no beton & basalto, que se encon-
tra 4 superficie. do solo nas proximidades da obra, sendo
" alguma muito esponjosa, pelo que a argamassa se lhe liga

~muito bem. I& partida por machinas de britar, mas precisa
‘de ser passada & mio para se lhe separarem as pedras
¢’ major volume que a britadeita deixa por quebrar. Os

- detrictos- d'esta brita sfio lavados no mar e aproveitados
comé srela, dando wm optimo resultado na argnnassa ¢
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. grandé economia para a obra. Emprega-se tambem a areiz
“branea- das denas, mas § de grio muito fino, e fica mais
" carg por ter de ser transporiada de mator distancia.

Q beton 4 fabricado a vaper, fazendo-se em um estrado
superior a mistura a secco dos materiaes, pedra ¢ arga.
massa, com a agua, e saindo o Beton j& fabricado para
wagonetes, que andam em vias ferreas inferiores, ¢ que o
transportam para as- férmas onde sdo feitos os blocos, ¢
gue estio collocadas em fileiras parallelas, separadas por -
aquellas vias de servigo para a circulagBo dos wagong,’
das zorras ¢ dos apparclhog elevatorivs ¢ de forga, que 530
poderosos Samsdes, Esta disposigio do estaloiro & viclssa
por exigir repetigio ds operagSes no cmprego dos mate-
riaes, o que encarece o trabalho. A disposiglo geral do
grande estaleivo foi, porém, muito bem estudads é é ra-
cional, achando-se bem estabelecidas as ligagBes' com as
pedreiras, com -os fornos de cal, com o8 armazens de ci-
monto, com as diversas officinas da obrz, com o deposito
de agua, eic., incluindo o bairro operario, que ali fui
ereado para habitagfo dos empregados nos trabalhos.

A cal é fabricada em tres fornos, vinde a pedra em-
barcada do legar do seu jazigo. Fica ali oste material de 10-
a3 20 pesetas por metro cubico, emguanto o cimento de

" Portland ndo péde obter-se por menos de 100 pesetas,

tendo em.conta o' cambio.
- O projecto foi dado deo empreltada a uma casa consiru--

- ctora.mg]eza., e quem 14 foi montar, o estaleiro ¢ dar co- -

meg¢o ds obras foi b empreiteiro muito conhecido entre
n6s, o sr. John Dixon, jé fallecido, o eonstructor dag pon-
tes metallicas da nossa alfandega do Lisboa, o primeiro ‘
constructor de caminhus de ferro na India, e o arrema-

" tante da conducgio da celebre agulha de Cleopatra para
- a3 margens do Tamisa, em Londres, onde se ostenta 0 ve-
-’_:_tusto_ Inonumento. . :

:Segun ado resoluglio mnnstenal tomada ul’mmamenta osta
obra. de"erm ser texminada em dezesple annos, apphcando—

 sa- lhe a utags.o amm.ul de 9:) 000 pesetas 0 seu orga-
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wente ¢ de 8 milkdes, faltando ainda despender cerca
de 1,G00:000, mas sendo a0 empreiteiro permittido concluir
n obra antes d’aquelle prago, nio excedendo, porém, & an-
nuidude a receber a cifra mencionada de 95:000 pesetas.

O que torna mais notayel esta obra é o seu baixo prego,
junto 4 coleridade com que tem sido executada. O quebra-
mar n¥o chega a custar 5:000 pesstas por metro corrente,

S%0, effectivamente, muito favoraveis as condigfes d’csta
~ construcglio, mas nflo deixa de apresentar as difficuldades
¢ eventualidades dag construcges po mar,

A maijor altura do molke tem sido de 21™,40, cubando
0s blocos dos tres typos refexides 8, 12 ¢ 14 metros cubi-
cos. 0 maior numero de fiadas de blocos empregados tem
side de cinco na parte infericr, e de tres na superior, so-
brepustos ¢ encostados uns #os outros.

Este’ qucbramar deve ser terminado por um wmusesr,
ou caboga, cuja execugdo tem sido adiada, até se deter-
thinar pela observaglo até onde convird prelongal-o, e qual
a capacidade com que o porto deve ficar.

Este porto devia ser limitado do lado de S. por um tra-
vés, ou molhe transversal, do qual estd consiruida uma
parte. Esta- obra, que tem em ecima 20 metros de largura,
com 10 metros cah;ados a0 centro, ¢ dois passeios lateracs.
cada um de D metros, tem o3 muros cxteriores revestidos
com cantaria apparclhada. Desde a baizamar aié 4s cotas
de (— 3™ a {— 12,0}, este molbe deve ser de pedra a
granel, sustentado dos dois lados por muros formados de
blocos sobrepostos em fres fiadas, assentando a inferior em
uma sapate. de beton directamente collocado sobre a racha.
Cada fiada de blocos é retirada da que Ihe fica inferior 07, 30.
Para cima da haizamar ha ainda dois blocos sobrepoatos,
sem degra.ua, e com revestimento de cantaria. O perfl pre

_sente d4 bem idén d’osta obra.
e Be o pnmitwo projecto nfio vier a soﬂ'rer modlﬁcagio
_zom o fim de se ampliar a area dv porto, poues faltard para
. -.a conclusio da obra. Ultimamente, pordm, tem-se agitado
- muito-ne publico a questlo da conveniencia da ampliagfe- - -
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~do: porto fazendo Bo- lhe um ante-porto por meio de outro
mothe transversal, a partic do forte de Santa Catalina na
"~ direcyfio: de ‘080, —ENE

E certo que o porte projectado é um P(JII(,(J acanhado,
parecendo que toria sido muite mais conveniente partir o
quebramar de um ponto da costa mais para K., ou da ba-
teria de 8. Fernando ou de qualquer ponta avancada nas

alturas do lazareto. E verdade que este molhe cairin em

maiores fundos, chegande & cota de (— 20 metros) pelo
menos, cmquanto qus no tragade adeptado nie passa da
cota de (-—16,00). N'aquelle cazo, o custo do quebramar
seria muito mais elevado, mas este angmento seria Jarga-
mente compensado pela maior ampliddo e larguesa com
que ficaria o porto. O actual porto mede 60 hcctares,
" mas uma grande parts d’esta arca nfo ¢ aproveifavel pory
, falta- de fando, senfio para navios de pequena cabotage,
Prolongando. 0 molhe projectado até os fundos de 12
metros, ¢ terminando-o & 250 metros de distancia do que-
bramar, poderia este ser continnado guanto bastasse para
se crear um ante-porto, que seria sempre aproveitavel.
Oz maritimos instam por um nove molhe transversal,
partinde do forte de Santa Catalina sob ¢ rumo de NE,
proximamente, hem como pelo prolongamento do molho .

~"do largo a destorcer com este nove molhe. Aproveitando -

do-lade de-terra o espago comprehendido entre a costa e

um caed constraido 4 cota de (—8™00), com wharfs, on - *
pontes-caes para o servigo commercial dos navies, obter- .~

se-la nm anteporto de 40 hoctares, ficando o porto inte..
rior eom 60 hectares. _
Assim, dizem elles, ficariam plenamente satlsfcuas tauto
a8 conveniencias do presente, como as do futiro da nave-
gaqﬁo. '

E certo que o porte fiearia por esta £férima muito mais.

. comipleto; mas deve notar-se que elle serd sempre wm porto

essentialmente do cscala e -de refugio. Para este fim ca:

réce d¢ ser wm verdadeiro porto fr 4NCo, & COM, ACCESSO eXe .

t:remamente aberto ] fac:l Nae pmmsa, pms, ~deum ante-



porto, propriamente dito, porque, ndo podendo nunca ser.
um porto commercial de grande importancia, para as suas
operagdes commerciaes, que sfo poucas, o molhe transver-
sal ¢ os caes que se projectam no proprio porte satisfarfo
completamente, continuando o abastecimento de carvio s
sor feito aos vapores pelos melos promptos e expeditos que
hoje sa empregam.

Com o caes acostavel acima indicads, e com os lerra-
plenos por elle conquistados, ficard o porto hem servide-
para as operagBes commerciaes de que & susceptivel, cn-
trando os pavios directaments do mar para o fundeadoure
e logar de estacionamento, sem terem de passar pelo ante-
porto ¢ de transporem dois passes. O que & indispenzavel
¢ que possua bons depositos de carvdo, com todas as faci-
lidades para o seu rapido fornecimento, bem como agua,
fructas, bortaligas, carnes, e todos os comestiveis para
abastecimento dos navios. Com efteito as casas Miller,
Blandy, Grand Canary Coaling and ¢° e outras wmuitas,
possuom ali - magniticos deposite em terra, do todos osses
generos ¢ do combustivel, havende mesmo. um deposito
de carvio no interior do proprio molhe, que nfiie tem pro-
vado muito bem por nfio se haver conseguido ainda vedal-o .
4 entrada da‘agua do mar.

"+ Encontra-se tambem ali nma fabriea o deposito de gtlo,

maitas mercadorias e viveres, ¢ boa agua potavel, que pri-
meiro foi para ali canalisada pelo governo, mas que hoje
¢ fornecida aos pavios por uma taxa modiea e por diver-
gas casas particnlares. :

Juntaments com estas operacdes a e*{portagio da bana-

nas e de varias fructas, de legumes e hortaligas, e de outros
' productos agricolas, vae tomando muits importancia e ad-:
quirindo grande deseuvolvimento. Onde existin $6 uma
miseravcl povoaghio de pescadores levanta-se ja hoje uma
villa importante, ligada com a-cidade das Palmas, de onde
dista 5:000 metros, por uma estrada ordinaria e nm frane-
© way a vapor, sempre muito concorrida de trens de todas
- as qualidades ¢ do repetidos comboios, bordada de boas
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. uasas e e optlmos o grandiosos hoteis, com pargues °.
" jardins suito bem tratados.

. Dépois que funcciona este nove porto artificial da Lug

.. 0 8¢u movimento maritimo approxima-o dos mais frequen-

 tados da Ilespanha, como péde ver-se pela seguinte nota,'
- referida ao snno de 1894, & saber:

Navios entrados
durante ¢ anun

Bilbat. ve v ennseerenonronenans 4387

Barcelona......... Carrema e 3:035
Cadiz, . ci e erennnncncenneauaen 8:027
Valenola .o vveinninrivenananeann 2:987
Palinas ..o i i i e i e es 2718

Todavia o das Pahnas leva a diantcira & todos ns tone..
lagem dos sens navios, como se vé& pela nota seguinte:

Carvio entrado

Taneladas

Palmas.. .o ov e vinnrenenn . 8.022:466
Barcelona......ovuvvnnvnan., 2.697:649
Bilbau .......cociviinen., 2.486:244
Santa Cruz, . .ooviiivneners 2.190:153

Valenma ............ ceeenes . 2,018:348

E, para s6 avaliar 2 jmportancia do porto como fonle-
“cedor de carv¥o, bastard citar a nota seguinte, que desi- .
LgUa 2 quantldade de carvio fornec;do 208 vapores que ah f -
-téem ido demandal-o:

Tonaladas  Vapords

4:500 956
8:700 238
18:330. 386
88:827 506
_ __ 73:070 - 860 .
e iieivieve.een. 186:188 963

. 366:341 1:180
. 196:400 1:441




Toneladas Vapores

831, cvvivinnnnvnanes 20D:600 1:558

1892, ... oo 206:378 12562
1893, . e iiean el 830:215 1:719
I8M. e e 260:99D 1:842
1895, . viveniiviennny, 270:139 1:B73

I89B.. v, 2710121 2:082

- A rapida progressfio, gue accusam os numergs citados,
¢ bem sigoificativa e dispensa commnientarios. _

A imperiancia d’este porio de escala e as suas commodi-
dades e posigio geographica, juntas aos attractivos que a
torea ¢ as ilhas offerecem aos viajantes, explicam a profe-
rencia quo tem merecido & navegaglo. Pela minha parte,
confesso que muito me interesgou a enorme concorrencia de
grandes vapores de {odas as nacionalidades, que, nos pon-
cos dias que ali me demorei, vi sempre, a toda a hora, de
dia ou de noite, entrarem francamente no porte, largarem
os gsens ferroa, estacionarem gravemente no seu ancora-
douro no meio de um enxams de barcos o de pequencs va-
pores, que vinham trazer-Jhes tudo quanto os navios. po-
diam querer, ou transportar para terra os viajanies, que,
para quebrar 2 monotenia de borde, iam visitar o paiz, o
que para csse fim encontravam trens que os levavem a
bellos passcios e a magnificos hoteis, ende confortavel-
mente repousavam dos incommodos da viagen.

Todas as transacgles com os navies fazem-se ali por
precos modicos, ¢ o abastecimento de carviic offectua-se -
rapidamente, ¢ por custo inferior a0 dos nossos portos de
8. Vicente & da Madeira, ¢ mesmo de Santa Cruz de Te-
" perife. _
o Hae da. gmnde lmportancia, adqumda por esto porta cabe

"__'-gra,nde gloria ao ilustre estadista e diplomata, . Fer-
“nando Leon y Castillo, que priwneiro concebeu a idéa de
”':faze_r-passar a paquena cnseada da Luz por aguella a-
ravilhosa transforreagio, niie menos gloria cabe a sew ir- .
mio, o ilustre engenheirs que elaboron o projecto c-‘qué '
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por parto da empreza constructora procura rematar a sua
abira, conchinds todos os traballios do porto.

Parto de Santa Cruz de Teaerife

A ilha de Tenerilc ¢ a maior ¢ a mais inportante o
archipelago das (anarias, contando 56 pov st 109:055 La-
bitantes, emquanto todas as ilhas téem 201:625.

Como formagio vuleanica, apresenta o caracteristico
d'estas formagdes nas suas montanhas basalticas ou trachi-
ticas, nos gens congglomerados ¢ montdes de escorias, nos
sous valles profundes e aleantilados, verdadeiras torrentes
cu barrances alastrados de grossos ralhavs, e nas snas era-
teras ¢ picos, dos quass & um dos mais notaveis do nunde
o chamado de Tencrife, ou Pico de Teide, que se ergue &
cerea de 4 kilometros sobre o mar, ¢ cuja crista coborta
perpeinammente de neves sc esconde quasi sempre entre as
nuvens. Mas, comquanto tenlam sido poveo repetidas as
crupgdes que depois do descobrimento da itha se tdem
dado, a par dos inais espantosos exemplos da natureza
atornientada ¢ selvagem das eommogbes vuleanicas que
cuntrastes com a vegetugho luxuriznte ¢ rica dos terrenos
onde o sol ercador e a frescura das aguas, que jorram das
suag fontes, converteram a aridez ¢ a negrura do solo em
uma aleatifa do verdura ¢ de flores!

H, somtudo, quanto as primorosas bellezas das suas pai-
sagens sllo luferiores as da Madeival, .. Ambas as ilhas sfe
cneantaderas; mag, g8 em Tenerife Orotava reune em si
todos os attraciivos, todos os encantos de mn paiz admi-
ravel, na Madeira cucontram-se per toda a parte bellezas
natnracs, qac nio téom rivaes, por muito que a arte tenha
sabido erear, como em Orotava,

I Santa Cruz de Tenerife, ou de Santiago, a capital da
ilba o do archipelago, ¢, se ndo ¢ a mais antiga povoagio
da itha, j4 no principio do seculo X¥I contava em torno do
sen templo da Conceiciio uma verdadeiva villa. '

S% numerosas as povoagdes da ilha ligadas entre i o
com a capital por estradas e linhas telegraphicas, commu-




nicando-se Santa Cruz com as outras ilhas ¢ com a Europa,
a Africa e a Awmerica, por cabus telegraphicos submarinos,
Clonta esta capital 25:000 habitantes « possue extensas ruas
o bellog edificios, pragas o jawding, com uwma populacho
extremamente allavel e obsequiadora, que recebe os seus
visitantes com & maxima distinegdo e bizarria. Notavel por
muitos titulos, ganhon wma assignalada vietoria schre a
osquadra de Nelson, o heroe de Aboukir e de Trafalgar,
do que dio testemunho os glorieses trophéus qua os hes-
panhoes congervam orgulheosos em wm dos seus templos,
o que lhe mereceu o titulo de muy noble, muy leal y in_
el villu, puerio ¢ plaza de Santa Cruz de Santiago de Te-
nerife. '
Deseobre-se a ilha a grandissima distancia do mar pelo
famigerado Pico de Teide, que parece topedar no céu,
quando a almosphera estd limpa ¢ transparente. Com a
cxtraordinaria accidentaciio, que lhe di a natureza vulea-
nica, percorre a ilha wma Jarga eseala meteorologica, desde
o ecalor da zona torrida, até os gelos eternos das grandes
altitudes, passando pela suavidade e dogura da tempera-
tara do meio dia, 0 que faz com que em muitos logares
adquira a sua vegetagdo o desenvolvimento e a forga dag
regides equatoriaes. Todas estas circamstancias téen-lhe
creado a fama de regifio privilegiada para certas organi-
“sacBes debilitadas e fracas, para as guacs se requer uma
teoporatura constante & moderada, ou uma altitede tal,
que varefaga o ar de forma a nio faligar os pulmdes deli-
_eados, da mesma forma que a mimesa flor de estufa pre-
cisa ser sequestrada aos rigores da temporatura, ou 4 ac-
¢io da brisa para lhie niio destruir e aniquilar oz orglos
finissimos da sua organisacio. A temperatmra media da
ilha, que na costa fluetna entre 17° e 28°, baixa nas gran-
des altitudes 4 das neves perpetuas. Querem os enthusias-
tas das bellezas de Orotava que, em comparaciio com a
Madeira, aguella leve a palma a esta, comoe estagfio para
tisicos, pela sna temperatura media mais elevada,. pela sua
pressdio atmospherica mals suave, pela sua menor humi-
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dado, e até pela maior belleza do paiz, pelas suas mais
mimosas flores, e pela maior somma de commodidades que
offerece aos dventes e aos Zouristes.

Ser-lhe-ha talves Tenerife superior nas cominodidades
materiacs quo offerece, mas em gue nio poderd certaments
rivalisar com a Madeira é nas bellezas naturacs de que
esta ilha & tdo felizmente, tio predigamente dotada pels
natureza, mesmo sob o ponto de vista da amenidade e da
dogura do clima. E com s melhoramentos de que a Madeir_a,
& susceptivel, & em que estlo empenhados todus que po-
dem influir na sua realisagio, parece-mic nada ler 4 recear
da concorrencia que posse fazer-lhe qualquer paiz, mesmo
quando seja to excepcionalmente favoreeido como ¢ Te.
nerife, ¢ e especial Qrotuva. _

Deixando, porém, esta questo, que seria aqui deslocada,
considerarei a cidade de Santa Cruz sé como porto de
mar, ¢ pela sua importancin maritima e commercial.

Estd sitnada a rada de Santa Cruz junte da costa, que
‘corre na direcgio de NE. 14 K., desde a fortaleza de Paso
Alto até o castelle de 8. Jofo, proxime do qual demora o
lazareto. Em 11/s milha de large ¢ na extensio de cerca
de 8 milhas fundeamm os navies em fundos que vio alé
80 & 100 metros, & em solos exclusivamente de arcia, com
excepciio de alguns pontos onde aflora a rocha. O fundo
do mar desce om declive constante e regular para o largo,
de férma que, se o vento sopra de féra, os ferros t8em mais -
presa e offerecem ao0s navios mais garantias de ndo irem 4 -
costa, emquanto que os ventos de torra, sobre serem que-

-brados pela cordilheira de montanhas que scgue ao longo ™
~da ilha, e firma como que uma especie de gigantesco
mothe de abrigo, ou espinha de serra, nio ingpiram receios
por poderem og navios fazer se ao mar e correr com o
- tempo.

A rada estd pois abrigada dos ventos de 8.4 SO. até
NE 1[5 E. por O . .

S#o ali dominantes os ventos de NNE. até NE., dos

quaes o porio estd abrigado pela disposiciio da eosta.
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As correntes maritimas, devidas ao fluxo o refluxo, sfio
moderadas, sendo a amplitude das mards vivas equinociaes
de 3M,20, e o estabelocimento do perto gs (4,25,

Com o augmento progressivo da navegaciio, e cm espe-
cial dos vapores que ali vinham tomayr carvio, assentou-se
que era indispensavel proceder-se a obras importantss no
purte de Banta Ciuz, que apesar de nio ser perigoso era
comtudo incommodo pela agifugdo ¢ ressaca que nelle se
lovantava, o que espocialmente prejudicava os navies que
s¢ cnfrepavam ao commiercio local, que angmentava cm
grande escala.

Para se avaliar como g frequencia dos vapores tem sem-
pre crescido ne porto de Santa Cruz, apresentarel a se-
guinte nota que & hem oxpressiva:

Yapores
ATngg cnlzndos

URTERE A
LRI, L1297
ESK 8 et R 168
18T e e Ceeeeane. 170
1873, i U 1Y
IR e ceieaan. 200
By TR e 297
1876, ..... e Lo 212
¥ LY e 220
18R, ... e 262
LR Y e it et 290
1880, e e e e .. 335
13 ) . 549
1889, . ... I 1+ 3
2 E . .. 448
1884, . eunnn. e e aee. 430
1885. . ... e L. 4B
1886, ... ... .. e e . hHh3
L3 ... 620
1838, .. v sesmieiaaase. 1D3
1889..... et weeean . Nz
1890, e e 961




. Yajores
Annes entradns
19 porte
1891...... ... e naasairaas 932
1802, oo rrr et 964,
1808, o i i e 036
1894...... e reraser s cee. US4
189B. . 0 P . 1:680

1896.. ... R 125

O gne guer dizer que em vinte e sete annas maig que
deeuplieon o numero de vapores entrados no porin.

Mag ndo foi s6 o numero de vapores gque tem augmen
iado, augmentou fambem a tonelagem do porto, come me-
ihor mostra o quadro seguinte:

Aupos Yapores ;‘: :‘3: Total | Teuodudas Tm:':g nr mg::fci‘
1891 962 | 859 1:821 1.71}2:543|| 57:57h (HH:-11. 20
1852 ] S84 | 924 3:803 i 1L630:495 | 56:249 Hh: 2688
1893 086 | V40 1.72¢  2100:101 ) 53:453 49:660
1894 | 984 | 8i8 1:808 |2.192:031) 5T:589 D1:320
W LY | 906 1:074 | 2028:264) 62:132 | 47:7T40
1896  ; 1:324 | 890 | 2:214 | 2830:407 ) 67488 69:029
1897, 1. acm..[ 708 1 467 1165 | 1.530:469 ) 82:50b i 39478

I¥estes navios o maior numere é hespanhel, seguindo
se-the s Inglezes, us francezes e os allemies, sendo em
pequene muwero o das outras nagdes, entre as quaes fign.
ram sempre alguns com a nossa handeira. .

O valor das importagdes e exporiagBes, que nio pude
cbier nos nltimos annes, pdde avaliar-se pela nota scguinie:

Em 1892, mmportages, 6.057:316 posetas ; exportagdes,
7.468:945 pesetas. .

Em 1393, importagles, 6.546:813 pesctas; exportagles,
17.593:010 pesetas, o

O excesso das cxportagdes sobre as importagles accusa
um estado da ilha muito prospero. K, parz ver a impor-
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tancia que lhe ddo as outras nacdes, bastard dizer gne na
minha passagem ali, as linhas regnlares de navegacio a
vapor que faziam cscala por Santa Cruz eram:

Hespanholas, . ..... et ramr e 9
Allem8s oo o i by
Francesas. ........ ..., S e e B
Inglozas ... .. e e 14
Ttaliamas - ..o e v i 3

39

Com este movimento marithno e com a inportancia com-
mereial do porto s3o plenamente justificadas as obras, que
vou suceintainente deserever.

J4 antigamente se havia eonstruido n’aquelle porto wm
molhe de canlaria, que, partindo perpendicularmente §
costa das proximidades do forte do 3. Christohal, se pro-
longava na extensiio do 112 metros, ecom a largura de B0
metros, avancando depois na direcgdo de NE. 4 N, con
oulbro lango de 7D metros, seguindo-lhe ainda um outre ds
200 metros. Este molhe ligava-se por meio de um arco de
circulo de 190 meiros de raio com o grande quebra-mar”
projectado ¢ ji em cstado de grande adiantamento, que
devia ter 830 metros de comprimento, em alinhaménto o
direcgfio approximada de NNFE.

O molhe antigo era munido de um altc muro de abrigo
com parapeito de cantaria, e do lado interior era provido
de cscadas e de rampas para o servige do porto, tendo
installados tres guindastes fixos para a carga e desearga
das mercadorias. Parte d’este molhe fira construide schre
enrpcamentog com o taludo irrcgular, tante para o inte-
rior, come para o exterior. Uma parte do eaes praticado
no molhe, ji alargado na extens¥o de 120 metros, apre-
sentava a lavgura de terraplenc de 14™,30, e 2 profundidade
de § metros, cm baixamar, para a clle atracarem os pran- -
des navios de longe enrso. Vio fazer-se mais 250 metros
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" d’este caes, em tres alinhamentes. Liste trabatho serd
muite difficil e impertinente, pov ter de levantar-se um
grande volume de antigos enrocamentos submarinus, a

" {im de assentarem-se os blocoes artiﬁciaes, que constiuirio
o muro acostavel a eomegar na cota de {— & metros), Na
minha passagem por Hanta Cruz estavi-se montando wm
forte fitaw, destinado a collacar os grandes blocos no
seu logar, Logo me referivel mais de espago a cste bello
apparellio, recentemente chegado de Inglatersa.

O projecto do quebramar para a creagfio do porte arti.
ficial de Santa Cruz ¢ devido ao engenheiro Clavijo, o foi
posto cm praga e adjudicade o uma eompanhia formada

"na localidade pela somma de 4.320:000 pesetas, que, ao
valor de 200 réis, corresponde a 8GH:0003000 véis. Cal-
cula-se que ¢ prego approximado do cacs ficard por 1:300
pesclas por metre corrente, e ¢ quebramnar por 3:000 pe-
setas. ¥ extremamento baixo csto prego, devido esseneial-
mente ao gystema de consbruecldio adoptade, ao baixo prego
dos materiaes ¢ da mio de obra na lecalidade, ¢ 4 estri-
cta economin e zélo com que os trabalhos téem sido adini-
nistrados.

O mesrao suceedn com o molhe das Palmas, eujo custo

"¢ muito modico. Mas, apesar de sorem favoravels as con-
digles lacaes, ¢ sem duvida ao systema de construeglo ¢
ao typo adoptade para o molhe que mais deve ser atiribuido
este resultade, vindo estes dois nltimos exemplos confirmar
a opinifo que ji hnha, e que havia adquiride na visita a
diversos pertos estrangeiros, ¢ em especial ao de Colom-
be, enjo engenheiro, o sr. Kyle, me disse que no rapido
andamento que tinha dado ao molhe aquelle porto =6
doig ou tres blocos se lhe haviam perdido, ndio tendo a
obra soffride accidente algum, o que dependia da estabili-
dade dos enrocamenros da fundagXo, B foi por esta rasio
‘que, no projecto do porto de Lishos, em que tive a honra

~de collaborar com o nosso distincto engenheirb ¢ mestre,

o sr. conseltheiro Mattos, foi proposto aquelle systema para

uma grande parto dos mnrog de caes e molhes exteriores
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das docas, processo que persisto em considerar muito re-
coumendavcl para este porto, comguants a sna apparencia
nde scja tao agradavel cono a dos muros constriidos pelo
sr. HTersent, eujo paramnenio & effectivamente muito hello
o estd muito bem acabado.

Voltando ao mothe de Santa Cruz, apresento o desenho
que represenia o corde fransversal do quebramar, ¢ mos-
tra quo o corpo do molhe & de paramentos verticacs, e for-
nindo de blocos de beton inclinados 4 noda ingleza, tendo
& largura do 9 metros desde a cota de (— 8 metros) até: 4
de (— 4 metros), e no coroamento a de T mebros, com
wn Mo de abrigoe de 2,60 de altura, ¢ com a largura em
baixo de 2 metres, e na parte superior de 2737, Tste
maro apresenta, portanto, do lade exterior uma curva-
tura muito pronunciada para reflectir a vaga para o largo.

O pavimente de wethe & de calpada argamassada, as-
sente em nma cama de beton de 0,730 de espessura, com
bordadura de cantaria de 0m,06 ><0™,4.

Todo o molhe se levanta de sobro um massigo de euro-
camentos de sec¢lo trapezoidal, tendo superiormente 4
cota de {(-——8 metros) a largura de 15,3, correspondando
4 do molhe de blocos (9 metros), com duas bermas, a inte-
rior do 2™5 ¢ a exterior de 4 metros.

‘Este prisma de pedra tem a inclinagilo dns taludes de
1,0: 1, sendo o nueleo do massigs formado com pedras do
todas as dimensties até 130 kilogrammas de peso, coberto
por outro do blocos naturacs de 2. classe do peso de 150
até L:500 kilogrammas o na espessura de b metros. Do
lado exterior o talude d’este prisma deve ser cacregado
com: wina camada de pedras de 1.2 classe de mais de 1:000
kilogrammas de peso cada uma, ¢ na aspessura de 2 metros.

Os carocamentos do prisma de fundagle sio langados
sobre a areia do fundo do mar, que chiega & cota de (-
28 metros), sendo a cota medis da hase do envocameirio
de {—20 mectros).

O molke comega em um prisma de saccos clicios de be-
ton, cota a seccdo longitudinaf de nm trapesio com a base
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inferior da 10,40, e de 2 metros a superior, terminando
este trapezio em cunha sob um angnlo de 60 graus, sendo
de encontra a este massigo que se eollocam seguidamente
os blocos formando o molhe, e euja parte superior fica cn-
dentada.

Iinchendo-sc estes recortes com beton ¢ regularisando-
g0 o coreamento do molhe, como se vé na figura presents,
assenta-sc sobre este pavimento a linha ferrea de Servign.

Os bloces tdem a ospessura constante de 2 metros, ¢
as larguras de 2, de 3 e de 3,0 para entremear uns com
o8 outros, tendo a altnra de 2 metros, ¢ a de 2770 os da
base, que sio corfados sob um angulo de GO graus com
a linha horisental. -

Do lado de terra ¢ das proximidades do forts de 8. Mi-
gucl partivA um segundo molhe, perpendicular 4 costa,
que limitard o porto de Santa Cruz do Jado do N:

Esta obra, que terd 100 metros de comprimento, serd
constrnida segundo o mesmo processe e typo do molhe
exterlur, mmas sem parapeito nem murc de abrigo.

Os blocos serfio de peso de 2:300 a 2:400 kilogrammas
por matre cubico, sendo n’elles emprogads pedra vulcanica
¢ hasaltica do paiz. O doseamento dos matsrines serd o
seguinte :

Com 85 por cento de cal do paiz & 1D por cento de ci-
nento Portland fabrica-se a argamassa n'estas proporedes:

Metrox

cudicos
Cal ¢ cimmento.. .... . e e 1

Arcia lavada .. .. .. e 2

Com esta argamassa compSe-se o beton da seguinte
férna:

Melros

cuhicos
Padra britada. ..o oo vee e e, 1,5
Argamassa hydraulica........... Vel

Os blocos s3o fabricados em moldes de maadeira, cujas
formas so tiram passados dez dias, ficando o bloeo 2 seccar
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pelo espago de tres mezes e me.iu, mas z0 passados ssis
mezes depois do fabricados & que geralmente se cmpre-
gam.

Para o servigo dispe-se de wm estaleiro muite bem
montado, installado nas preximidades da obra, 6 com ar-
mazens, depoesitos; machinas para fabricagio de argamassa,
cylindros para a de beton, officinas de forja e de serralhe-
ria, fornos de coser cal, deposito de agua e compctente
canalisagfo, com uma complota rede do vias ferreas, com
wagens e locomotivas, e com wm ramal quo vae até 4 oi-
dade. () motor a vapor estt muito bem installado, sendn
as opcragles com a argamassa e com o beton feitas em
um plano superior, de onde o hoton passa para as firmas
dos blocos, que ficam ¢m um plane inferior & em fleiras pa-
rallelas e sobve picarleires.

Estd tudo judiciosamente disposto, com economia e
tempo ¢ de trabalhe.

Proximg, do estabelecimento e pelo lado de N. do valle
om que estd installado o estaleiro o as officinas, corre a
montanhe de Paso Alto, onde ze explora em larga eacala
4 pedrs empregada na obra.

No dia 31 de maio ultimo havia-ge dado uma explosio
que ficart memoravel na historia d’aquelles trabalhos, e
que me nko consta haver sido excedida em vuiros, como,
por exemple os de Marsetha, cujas minas foram notaveis.

Havendo-sc perfurado a monianha em diversas galerias,
n’cllas se empregou a carga, que devia explodir simulta-
neamente, da (frina seguinte:

Y.inha dr nwner

Hilograrmumas rosistencia
1.% earga de 29:302 (polvora}...........ocovts 33m.20
2.2 carga de 22:727 (polvora)........ e 30%,50
3. carga de 453 (dymamite)......... evan.. 13,60
4.2 carga de 23:874 (polvora).........cov il 31,00
S carga de 7:774 (polvora). ........ ol 21m,30

34: 130 (materins explosivas)

———
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A formula adopiada para esta mina foi C—A. L?, sendo
(! 2 carga, L a linha do menor resistencia ¢ A-— =800 gram-
mas de polvora, ou 176 de dynamite,

0 cffeite d’esta mina collosgal foi extraordinarie, ¢ tive
ainda occasiio de avalial-o, possuindo as photographias
qee mostram a mentanha antes e depois da explosio, e qué
sfiv s que esto patentes.

O volume de pedra abatido foi de 160:000 metros cu-
bicos, caleulando-se que a explosfo dou em media:

Far eeato
Terra......... e . 20
Pedra de 1.* categoria. ., ... ..ot . 30
Tedra de 2.* categoria....... .
Pedra de 3.% categoria............. . 45

12 esta ultima quo se emprega no nncleo do enrocamento
da base e na construcgiio das alvenarias e do beton.

O construcior temn & sua disposico um valiogo material
marifimn de barcagas pary transporte de ped;a, rebeoa-
dorcs, guindastes & machinas diversas, & estava nwntando
um grande ##an, recentemente chegado de Inglaterra, e
destinade a servir primeiro no alargamento de caes acos-
tavel, formado de blocos de paramento vertical até 4 cota
de (—8 metros). Tem um brago de 16 metros de compri-
mento, podendo suspender blocos até Ha toneladas de peso,
¢ depdlos & distancia da lorre central de 10 metros, ou
de 127,35 do eixo do apparciho ao da corrente de ferro de
suspensiio do bloeo. ' ' '

0 peso d’esta fitan, em trabalho, deve ser o seguinte:

Tonelsdas
Peso do ferro do apparelho......... 170
Lastro..... R o
Peso do bloco, suspenso..........00 5D

Somma. .. 286

Move-se sobre deszeseis rodas, assentando cada wmna em
dois trithes, dando a pressfo maxinia cm cada ponto do rail
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de 12 toneladas, com & maxima de G kilogrammas por
centimetroe quadrado na alvenaria da base.

Os pregns dos materiaes da obra sHo baixes, podendo
citar us seguintes:

Tsotay
tasto da tonelada de enrocamente. . .. ... .. ..., 2
Custo do metro cubien do bloco assenfe.. ... ... .. 20,50
Custe do metro cubico de ulvenaria medianamente :
hydvaunlica. .. ..o v i 13,19

Dlaqui tem resultude, como j& disse, que o casto do
metro linear do caes e doquebramar scjam exeessivamente
haixos, ficando completo e acabado:

1"asetas
O muro do caes Por. .. ooy, 1:800
O quebyamar ..., ... e 5:000

Do caes acostuvel eslavam terminados 120 metros ¢ o
eonstrueedo 250 nctros, em tres alinhamentos concorda-
dos por curvas cireulares, aprosentando o zen terrapleno
larguras vaviaveis desde 21 até 28 metros,

No prolongamento do quebramar e na extensio de 764
metros estavam quasi coneluidos os enreeamentos da base,
podendu ser que a observagdo nlierior venha mostrar a
-neccssidade de se prolongar ainda o melhe.

Do lado da tarra, ¢ perpendicnlarments 4 costa, o outro
molhe estd em parte feito, e liwitard por esse lado o porto,
cvitando a propagagiio da vagu ao lengo da costa.

A tosta d'estes importantes trabalhos, ¢ por parle da
empreza, achava-se wm Mogo que os scgula €O & maior
solicitnds e intelligencia, que havia j4 descmpenhade tra-
balhos Lmportantes de engenheria em Hespanha o no
Brazil; ¢ que me acompanhou com amelhor vontada 4 visita
das suas obvas, e me ministrou muites esclarcennentos,
dos quaes extractel esta moticia. Iste mogo, sem grande
estado maior de empregados, installado em uma modesta
barraca, eonforiavel mas despretenciosa o simples, realisa
o ideal da boa direcciio dos trabalhos do cugenbeire, aos




170

quaes deve presidir o espirito de economia o de boa ordem
no trabalho. Aquelle, honra Jhe seja, reunia a estas re-
commendagies a de estar perfeilamente ao facto de to.
dus as mals pequenas circumstancing da obra;, ¢ do ter
verdadeire interesss por ella. Acompanhow-me scmpre na
minha visita, apesar de nfo estar ainda restabelecido de
um aceidente que lho succedera no trabalho, o gue [he ia
custando um brago e a propria vida. D’aqui lhe envie os
meus agradecimentos.

Dando neticia dos trabalhos em consirucgdo nos portos
das Palmas e de Santa Cruz de Tenerife, mostro assim
como os nosses visinhos hespanhoes, esmprehendendo o
avaliando bem o3 scus verdadeiros inferesses, sabem em.
pregar os meios de promovel-os, 4s vezes coln sacrificios
muito superiores, como na actualidade, em que a nobre
nagho hespanhola, para manter as suas tradigles e 2 sna
integridade, tem tido necessidads de alimentar sangren-
tas puerras nas colonias, que the tdem distrahido mnne-
rosos bragos e absorvido fabulosas quantias.

Dagui resulta que as dotages do orgamento hespanhol,
tanto para as Palmas, como para Tenerifo, sio muito redu-
zidas e corresponden a trabalho muito diminuwio, o que
retardaria bastante os melhoramentos que as obras devem
produzir, se o patriotismo nfo tivesse feito con que os
povos, ¢ os propries empreileiros se houvessem promptifi-
cado generosamente a adiantar dinhcire para o trabalho,
o que deve fazer esperar que aguelles importantes melhora-

mentos sejam dentro em pouco um facto consummade,

Por isso a Hespanha nfe pdra, persiste e proseguc sem-
pre na senda que se tragon, de levar a eabo melhoramen-
tos malieriaes intelligentemente planeados, e realisados
com uma perfeicio o economia dignas de todo o eloglo.
Exemplo & este que, oxald, nds sigamos.

Terminando aqui estas rapidas poticias sobre os dois

mais importantes portos do archipelage das Canarias, mais -

uma vez agradego o favor ¢ a benevolencia que me téem
sido dispensados .pala assembléa.
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0 ARCBIPELAGO DE CABO YERDE

Meus senhores e collegas.~—Venho hoje terminar a se-
ric do mnoticias, que wme propuz dar-ves, dos estudos e
vbservagdes que tive oceasilo de fazer cm uma commis-
sdo de servigo, que desempenhei no anno findo. Uceupan-
do-me hoje de Cabo Verde, espero merecer ainda a vossa
benevolencia e atiengio, {ratande de um archipelago, que,
peln sua posiglo geographica ¢ pelas condigles de algn-
mas das suas ilhas, pode vir a ger de grande proveito para
o paiz, faverecendo ac mesmo tempo o commercio e a na-
vegacio de todo o mundo.

Referindo-me mais especialmente ao Dorto Grande de
8. Vicente, farei notar que ¢é elle o mais vasto & impor-
tante dos da archipelago de Cabo Verde, ¢ um dos melhores
porios maritimos naturacs que se conhece. Prelas suas
magnificas ¢ oxcepeionucs condigdes physicas e pela sua
vantajosa posi¢io geographica para a grande navegagio
da Ameriea Central e do Sul, ¢ de uma parte da Africa
Oecidental e Oriental, reune todos 08 requisitos para ser
um porto de escala de primeira ordem, sem ler que re-
cear-se da concorrencia que poderfio fazer-lhe os da Ma-
deira e das Canarias.

Para este fim carecs, porém, de ser dotado de todas as

- commodidades e conveniencias ue a navegagio exige
hoje, tanto para wn bem servigo, rapido 6 economico, de
abastecimento dec carvdo, de agua e de viveres, de que os

' navios preeisem, como para a sua facil accessibilidade de
dia ou de noite, para a seguranga no seu fundeadouro, para

.
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a pussibilidade de visila ¢ reparo dos navios, e para a fa-
cilidade nas operagics commerelnes ¢ communicagio dag
embarcagdes com a terra.

Tendo tide a honra de ser envarregado de estudar o
porto de S, Vicente sob esic ponto de vista, partl para
8. Thiago no vapor da empreza nacional Zatre, que saiu
de Lishoa cm 28 de margo ultimo ¢ chegou a esta ilha
em 29 do mesmo mez,

Do resultado da minha visita & do estudo que fiz ve-
nho dar hoje aos mens collegas wma resumida noticia.

Todvs sabem qua o archipelago de Cabo Verde deve
esta denominaclo ao facto de fiearem as suas ilhas fron-
teiras o a cerca de 570 milhag de distancia do promontorio
do continente africano, denominado pelos gregos Hespe-
rium Keras, o pelos romanos Hesperium promontorium, ou
Arsinarium Africae, mas que, em rasdo de verdura do ar-
voredo que o vestia, fol depois clrismado em Cado Verde
pelo sen descobridor em 1445, Diniz Fernandes.

Fsti archipelwgru, que domora entre os parallelos 14°
15" e 17 13, de latitads N., e entre oz meridianos 22040
e 20° 22" de longitude 0. de Greenwich, havia ji side
conhecide dos pheniciog, dos carthaginezes e dos vomanos,
sendo na antignidade eitado pelo nome de Ihas Gorgoui-
- das ou Hesperidas,
 Parcce que em 1446 ¢ venczians Luiz Cadamosto v en-
contron nas suas viagens de cxploracio; ¢ mals tarde, de
1460 a 1461, o genovez, Antonio de Nolle com seuw irmfo
Bartholomeu ¢ sen sobrinho Raphael o encontravam tam-
bem, navegando em uma pequena frota de tres caravellus
por elles posta 4 disposi¢io do Infante D. Heurique, que.
o8 auctorisdra e manddra proseguir na aveninrosa tarcta
em que andava empenhado, de descobrir novas terras ¢
de alargar ¢ dominio portuguesz. '

Partindo de Lisboa esta cequadvitha em 1 de maio de
1481, ancorou no dia 16 do mesmo mez na ilha fjile se
ficon chamando do Maio, ou das Maias, sendo descobertas
no dia segninte as de 8. Thiago ¢ de 8. Filippe.
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Ab passo que estes navegadores, comegando pela illia
da Boa Vista, duscobriam as de Maio, de S. Thiago ¢ de
8. IAlippe, outros emissarios ¢ ereados do infante 1D, Ter-
pands descobriam as ilhas de Barlavento, sende em nu-
mere de quatorze tedas as ilhas ¢ ithéus que formaw este
archipelago e que se dividem em dois grupos conhseidos
pelo nome de Barlavento ¢ de Sotavente, ¢ que constam
da carta geographica que estd presonte.

Poerteneem ac primeiro grupe as ithas de Santo Antfo
ou Santo Antonio, de 8. Vieente, de Santa Tmzia e de
8. Nieelau, com os ilhéus Branco e Raso.

Pertencem a0 segundo as do Sal, de Doa Vista, de
5. Christovfio, de Maio ou das Maias, de S. Thiago, de
3. Tilippe ou do Fogo, e Brava, com os ilhotes adjacen-
tes, do Rombo.

Estas ilhas, que, pelo tratado de paz com Castalla, em
1474, foram rceonheeidas do dominio de Portagal, haviam
sido colonisadas com individuos mandados do reino polos
infantes . Henrique ¢ D, Fernando, e pelo proprio D. Af-
fonso V.,

Primeivo doadas ao infaule D. Fernando e crigidas sm
capitalia, sendo o primeire capitfo o sen descobridor An-
tonio de Noile, voltaram depois a0 estade por morte do
infante, ¢ doou-as 1. Jolo Il ao duque de B
tarde o venturvso rei D, Mancel, que as dividin em daas
capitavias —a dv N, ca do 3., tendo a primeira por eapital
Alealirazes ¢ a segunda a Ribeira Grande, em 8. Thiago.,
A primeira fol mandada arrazac em (505, e o seu ter-

eji, Mg

rene salgado; a segunda quasi desappareecu sob as ruinas
¢ cseombros da sua antiga opuleacia, gragas 4 acglo do
tempo ¢ em consequencis do abandono a que a condemna-
ram as suas mis condigBes hygisnicas.

~ K hoje a cidade da Praia, povosglio relativamente muito
moderna, a capital de S. Thiago ¢ a séde do governo ge-
ral do archipelage, nfo obstante as diligencias empregadas
pela novissima eidade do Mindello, em 8. Vicente, para
usnrpar-lhe aquelle logar, Toi ao porte da Praia, em
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S. Thiago, que aportei e onde primeiro pisel o solo afii-
cano de Cabo Verde.

T eata ilha a malor e a mais importanic d’aquelle go-
verno geral, e das primeciras povoadas polos donatarios,
Do exterior, 0 seu aspecto & triste pelo escabroso das suas
costas, ¢ pelo accidentado do seu terreno; negro e requei-
mado, onde mal se descobre em algtima prega do terreno,
oi cm algnma ravina mais profunda, a verdura carregada
de pequenas palmeiras acanhadas e pouco copadas, ou de
tamarindes arredondados mas pouco numerosos, A ver-
dura d’aquellas arvores projecta-se sobre o ucgrume do
solo requeimado da ilha, dando idéa de como poderia a
arborisagfo modificar aquelle paiz,

A antiga capital, mal situada, com um porto de difficil
aceesso e em pessimas condigdes de seguranga para 0s na-
vios, sem facilidade de expandir-se ou alargar-se por se
achar assente em uwms ribeira funda e estreita, teve, toda-
via, outr'ora grande importancia, o mo tempo da nsurpa-
¢io hespanhola merecen muita predilecelo aos reis intru-
sos, que lhe augreentaram as edificagdes civis ¢ as forta-
lezas, conservando-se com certo esplendor até scr tomada e
saqueada em 1712 pelos francezes, nfo se levantando mais
dv desastre que soffrew e da desgraga em que caiu.

Por isso fol a capital transferida para 2 Draia, hoje ci-
dade bastante populosa, tragada em ruas largas e bem ali-
nhadas, e assente em uma pequena planura, elevada sobre
o mar e que domina a bella enseada ’aquelle nome. O ser
accesso & portanto mau, por ter de ser feito por uma es.
trada om forte traincl, que poderia melhorar-se augmen-
tando se-lhe o desenvolvimenio.

I o porto da Praia wm dog melhores, talvez o segunio
do archipelago, ¢ affecta a planta cireular, limitado pelas
pontas da Temercsa e das Bicndas, tambem chamada da
Mulber Branca.

‘Sob o ponto- de vista da sciencia do engenheirs ponee
ha a dizer relativamento a este porto e cidade. Com ser
o porto um dos melhores do arghipelago, esl4 muito longe
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de poder chamar-se hom, sendo directamente aberto ao
S8E., o que torna perigose o estacionamento das embarca-
¢des ali, quando sopra aquelle vento, Alem d'isto, na parte
mais reinirante da enscada, onde ¢ abrigo & maior, o poueo
fundo do ancoradoure 6 pdde tornal-o aproveitavel para
pcquenos barcos, sendo os navios obrigados a fundcar
muito no large. Todavia, partinde da Temerosa um molhe
com & orientaglio de EQ. a ONQ,, poderia com este quebra-
mar crear-se um optimo porte, com bem fundo para a na-
vegaglo ¢ com a conveniente altura de agua para os gran-
des navios, offerecendo desde as proximidades do ilhéu até
a testa do molhe fundos de 9 a 20 metros. Esta obra se-
ria, porém, como fodas as d’esta natureza, muito dispen-
diosa. O porto, comtudo, nfie estd inteiramente desprovido
de abras, e na praiz for constraida wma alfandega, a que
dé aeccesso, servindo para desombargue de passageiros o
de mereadorias, uma ponte-caes de madeira, muito avan-
cada & bem construida, subre estacas de palmeira, a que
na localidade chamain sibes ¢ quo sfio de graado duragio.
Inferiormente 4 parte mais avangada da cidads ha um caes
de cantaria, construido pelo sr. conde de S, Januario, quo
como director de obras publicas deixim muite distineta-
mente assignalada & sua pussagem por Cabo Verde, tendo
o sew nome ligado a muitas obras impottantes, bewnr como
o nosso digno ex-presidente, o sr, general Miranda Mon-
tenegro, fque ali desampenhon tambeam de fivma muito no-
tavel o distinela o cargo de divecior das obras publicas da
provincia, e a quem sfo devidos os principaes edificios ma-
‘derzos do archipslago, muitas estradas, obras para abaste-
cimento de agna, ete. I grato para 2 nossa associagiio citar
com elogio os nomes de dois dos seus mais presiantes so-
ciogy que tio longe do scu paiz foram prostar relovantes
BeIVICos. .

O ilkén da Praia & muite bem aproveitado para deposite
de carvio para abastecimento de navios, e, se este povtn,
comparzado com o de 8. Vieente, ¢ menos bem dotadoe pela
naturcza para porte de grande movimento maritime, ¢ tal-
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vez a sua posiglo geographica mals favoravel para portg
de escala para a grande navegaglo transatlantica. A na-
vegaclo ath esla ilha faz-se francamente, sendo o porto
assignalado actualmente por wm pharol na Temerosa; de
lus fixa e com 14 milhas de aleance, e possuinds alem
d’estc uma Inz de porto, e o phardl da Ponta-Preta, de 10
mithas de aleance, gque se pretende substituir por vm ng
Ponta Norte, em projecto, que alcancard 50 millas; e que
- assignalard muito bem a ilha. Alem d'estes ha ainda o
de SK., de luz fixa vermelha ¢ com 7 milhas de al.’
cance.

Nio me demorando sebre os melhoramentos matervines
da ilka de 8. Thiago, citarei como de mator aleance e de
effeito immediato, a oxtincgdo de dois pantanos que cin-
giam a eidade de nascento e de poente, @ que principal-
mente concorriam para a sua cetchrada insalubridade. Des.
appareceram estes terrivels pantancs, que occupavam o
fundo de dois valles entre os quaes é sitnada a cidade; o
quo evam devidos ao represaments das agoas interiores
pelas arcias da costa. Com o excessivo calor do paig,
aguelles pantanos toruuvam-se prejudicialissimos. Havia
na cidade a conviegio de que aquelles terrenos estavam.
inferiores a0 nivel da baixa-mar, ¢ por isso se julgava -
impossivel o dessecamento d'elles pela simples acglio da
gravidado. Coube este grande melhoramento ao ultimo go-
vernador de Cabo Verde, o sr, general Serpa Dinto, e a0
director das obras publicas, o sr. coronel Tarres, que, recti-
ficando 0s respectivos nivelamentos, conseguiu pela simplés
abertira de dois canaes de esgoto e de algumas vallas de
drenagem esgotar completamente, e com diminuta despeza;
aquelles pantanos temiveis e legendarios. Nio foi este: mm
‘dos menores services, dos yuites com que o illustre go-.
vernador dotou o archipelago e que t8a caro fez 4 ('olonla'
0 'seu glorioso nome.

© Deixando, porém, a ilha de S. Thmtgo, allé.s huito im- -
poriante, como disse, pela sua pOle"iO,p{*l:L suz area, pelag
suay disposigBes para poder scr do grande valor agricola,”




passarel a4 occapar-me de &, Vicente, que deicrmindra a
minhu visita av archipelage de Cabo Verde,

Esta ilha, gue mede 5 leguas de eompriments per O na
maior largura, ¢ de wn aspecto arido o triste, & apresents-
se muito aecideniada o irregular, com aquelle carnctevis.
ticy ¢ feigdo poculiar duas fomnagdes vuleanicas, Os roche-
dog escarpadoes a ¢ atormentado do terreno dio-the wma
apparencia ¢que ufio deixa de ser Imponente, o que seria
abé muito pittoresea o bella, se aguelles pincaros agndos,
aquelles valles e ravinas profundas, squeliag vertentes ra-
pidas ¢ cseabrosas, fossem vestidas de verdura, e vex
de sc aprescntarcm negras ¢ requeimadas, Mas, alem dasua
natureza pouco propria para grande desenvolvimento vego-
tal, acresce como causa efficlente da sua grande avidez, o
sen clima abrazador ¢ a falta de chuvas e honidade. Circulo
vicioso, que sd pide ger destraide por mwita porseverangu
e paciencia, col muito traballio e sacvificio, pols que, se
a falta de chuvig & oceasionada pala da arborisagiio, a
falia de arborisaglo ¢ 4 sew turnw e e grande parte de-
vida 4 falta das chuvas, Lodavia, como no meio da aridesz
d'aquelle deserto desolador, se vilem brotar, desenvolver-se
admiravelmente, ¢ fornar deliviosos oasis, as arvores ¢ as
flores, que uma gola de agua anima eony v sewn frescor! |
Que milagrosas transformagdes opera esie elomento indis-
pensavel para a vida vegetal, como indispensavel & para
a animall. ..

A lha de 8. Vicenle, descoborta an mosmo tempo que
a de . Nicolaw em 1048, fol doada ae duque de Vizeu,
mas abé 0 seculo XVill permanscen esquecida e abando-
nada. Charoando a attenglo dos poderes publicos a magui-
ficn disposivlo do chamado Porto Grands, fol a ilha man-
dada colontzar em 1781, senda disso incumbido v bispo
D. fr. Franciseo Sim¥o, que mals tarde fol governador
da provincia Caboverdeana, por carta regia de 16 de no-
vembro de 1732, Grandes difieuldades se Iovantaram, po-
rém, ao desempenho d’aquella missfio, gre 86 mais tarde
foram dcbeltadas, mandandn a rainka 1. Maria T povear
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a itha em 1795 com eincoenta ceeraves, ¢ com vinle ca.
gaes do reimo e oufros tanfos da Guind, construindo-se-
lhe uma igreja ¢ investindo-se n'clla um parocho.

Foi Joio Clarlos da Ionseca, proprietario da ilha do
Fogo, quem mais estorgos fes para isto, consumindo n'essa,
obra moritoriz quasi toda a sua fortuna; e, apesar da
grande coadjuvagiio que encontrou no governador, José da
Silva Maldonade d’Ega, mal conseguiu obter wna agelo-
meragio de chowpanas, a que se dew o nome de povoagio
de D. Rodrigo. Mais tarde deu-se-lhe capitiio mér, prove-
dor o escriviio da real {azenda, mas até 1819 a povoacio
nfdio havia passado de cento o vinte habitantes, at¢ que de
Santo Antfiv velu estabelecer-se-The uma colonia, passando o
chamar-se Leopoldina, em 1820. Lim 1801 havia-se-lhe erea-
do o logar de intendente de muarinha, logar que foi abolido
cm 1809 8 50 restabelecido cm 1843, dando-se-lhe entfo o
regulamento dos portos & patrfes mires. O mesmo succedsu
depois com & capitania do porta, que foi ereada ewn 1846,
oxtineta em 1874, ¢ restabelecida novamente em 25 de
outuhro de 1881,

A poveagio, gue cm 1820 nio continha mais de ein-
coenta palhotas, foram vinte annog depois dados féros de
villa ecom o nome de dlindello, sando pouso depois ele-
vada cidade e dotada de soffriveis casas, de ruoas largas e
alinhadas e de edificios publicos importantes, tzes come &
casa da camara, a alfandega, o palacio do governn, ¢ quar-
tel militar & © hospital hoje em reconstruecghio, grandsmente
ampliado ¢ melhorado. Para todos esies melhoramentos
muito concorreram, e por isso grande gloria lhes cabe, o
nossos illustres consocios, os srs. conde de 3. Januarie e
general Miranda Montenegro.

() primeirs porto de 3. Vicente, que principion a ser pro-
curado por navios estrangeiros, foi o de 8. Pedro, pequena
babia voltada a SE. Mas a navegaglo procurava primeiro
outras ilhas, ¢ de preforencia as de Maio 6 do Sal, vegis-
tando-se em 1737, 202 navios cnirados, scndo 32 portn-
guezes, 19 francezes, 63 inglezes, 74 americanos, 8 hol-
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landeres, 3 dinamarquezes, 7 imperviaes, 1 hespashol ¢ 1
sueco. Lvam os baleeiros os e all fundeavan mals veacs,
seirlo muito fraca & navegacho de viél até 1540, ¢ eome-
gando sémentc a animar-se, quando os vapores da compa-
nhia das Indias iun ali recebor earvio de bordo de navios
de véla, que o conduziam de Inglatevra, Nagnelie tempo,
antes da abertura do canal de Buez, todos os navies para
o Oriente seguiam na sua derrvota pelo archipelagn de Cabo
Verde; mas ¢ Porto Grande de 8. Vieente continnava fe-
chade ass navies cstrangeiros, ndo se achando :inclvide
nos do decreto de D de junho de 1844, nem no de © de
junho da 1845, apesar de ji em 1724 haver D. Jodo V
mandads ali wm engenheiro cstudar as fortificagdes que
conviria levantar para defonder o magnifico porto, que era
invejado pelas naglics cstrangeiras.

56 depois que por earta de lei de 20 do abril de 1349
foram isentadas s navios nacionaes e estrangeirns do
pagamento de direitos de lonclagom, ¢ que por portaria de
T de dezembro de 1850 a sua alfandega.foi declarada de 1.8
ordem ou do daspacho geral, é que aguelle porto comegou
verdadeumente a ser frequentado, em 1851, mandando as
grandes companhiag de navegagRo os seus vapores a to-
roar carviio dos deposites ali estabelecidos, ¢ tendo-se feite
para essc fim wm arrendamento de terrenos por cincoenta
annos a Thomds e Jorge Millar, e 22 de dezembro de
1831, a0 qual s seguirmn 0% novos depusitos da fira
Vieger Bd. Miller ¢ da companlia G. 8, I. (., denominada
TPutent [Muel. Toi depois d'isto que a frequensia do porte
priveipion a augmentar ¢ a terra a desoavoelver-se, oifore-
cendo, povém, alternativas, das quaes n'este logar so da
rei conheciments das que se voferem ao sew movimento
maritime ¢ importancia commuercial,

Antes de entrar weste assumpto farei, porém, uma ve-
sumida deseripgio do Parto Grande do 8. Vieente do Cabo
Vorde, soecorrendo-me & planta que tenhe presente.

Fica este porto por 16° 5
25° 1" 80/ de longitude O deGr., ¢ 6 situade na enseada o

53 DO de latitude N, o por
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Mindello, limitado pelas pontas de JoRo Ribeira ¢ do Moz
Branco, a primeira a E. ¢ a seguada a O., affectando en
planta a férma de mais do metade de um civeulo, o f-
candy voltado a nordeste. Por este Jadu é 0 porto com-
pletamente abrigado pela ilba de Santo Antis, que lhe
fica fronteira ¢ a cerca de 10 kilometros de distancia,

Teta illia, & mals avangada para o occidente de todas
as do archipelago, tem G0 kilomelros de compriniento,
corre na direcgdo geral do NNE,, o ¢ terminada de wm
Jado por wma scrra continug, nogra ¢ corteda quasi a prae
sobre o mar, com grandes altitudes, apresontando picos
gue chegam a ter mais de 2:400 metros sabre 0 vecano.

Forma por isto csta ilha um gigantesco e enorme molhe,
ou quebra-mar nataral, que abriga quante péde descjar-se
o porto de 8. Vicente dos venlos do quadrante de NO.

Do lado de terra, & o porto abrigado pelas montanhas
da propria ilha de §. Viecente, que correm na divecelo
geral de NE.-5I8,

O porto, proprianiente dito, limitado de win lado pela
eurvatura reintrante da costa ¢ do cuiro por wna linha L-
gando a ponta de Jodo Ribeirg com a de Morre Grands,
tem de extensdo de coste 3:700 metros ¢ a maior largura
de 2:775 metros, e por isso apreseuta uma arca de cerea
de 100 hectares. O seu fande 4 em quast todo ¢ porto de
areia, offerecendo boa presa para os fervos dos navios, com
excepglio dos logares em que a rocha afflora.

N'agquella demarcagio chega a sva profundidade a 29
metros, mas em uma zena an longe da cosla diminue 2
profundidade da aguz e corre um espraiado, de forma gue
a cnrva de nivel dos (— 5 metros) s& sc encontra em al-
guns pontos a 600 metres de distancia da terra, Nesta
parie, portanto, a mais abrigada das correntes atmosphe-
ricas, nio podern fundear navies de longo curso, o sé ¢
accessivel & pequenas embarcagdes.

Unna parte d’aquella area ¢ vedada & navegacio por
ser n'ella que se eruzam oy ecabos das companhias telegra-
phicas para Lishoa & Madeira, Gibraitar, 8. Thiago e Ba-
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thurst {Africa), para o yue osti devidamento balisada o
demarcads.

Em frente da ponta de Jolio Ribeive, o a 1:450 metros
para ON(Q). proximamente, emerge das aguas o ilhéu
dos Passaros, rochede que ge levanta 4 cota maxima de
80 mctros, terminando em panta aguda, sobre a qual as-
senta um pbarel de 4% ordem, de luz manea e fixa,
que aleanga a 15 milhas de distancia, bem como wn posto
semaphorico que principion o funeeionar om 1833.

Entre cste ithéu e a poata ds Jolo Ribelro abre-so um
canal maritimo, profunde, ¢ qua logoe dos dois Jades, quasi
cneostado & rocha da costa, accusa wm fanda do 11 bra-
¢as, chegando o sua maler profundidude a 29 bragas, ou
52 metros abaizo da balxamar,

O fundo d'oste canal ¢ formade poy wina leve camada
de arcia fina o branca, assentande sebre o rocha, @ con-
serva gensivelmente o mesmo fundo que deserevens as car-
tas do celebre bydrographa inglez, o sr. Vidal,

Reinam n'esta rogifio, em wna grande parte do anne, os
ventos de NIS. SRo estas brisas que wefresecam a afmos-
phera, mas ao mesmo tempo, propagando-se pele canal
do ilhén dos Passaros, ou penetrande pelas quebradas e
depressdes da crista da serra que cobre o porto do lade
da terra, levantam n'clle uma forte vagueta ou ondolagiio
de mar, que, s¢ &inoffensiva o insignificante para wn gran-
de navio bem provido de ferros, ¢ todavia incommoda e
perigosa para as pedquenag cmbarcagdes, escaleres e bave
cagrs de cavvle, gque a reboque de vapores vio albracar
a0s Navios, que them de receber combustivel ow do fazer
aguada. Julgava-se que estas corcontes abmosphericas de-
terminavam outras aquaticas que constituiam um perigo
para os embarcagles fundeadas, propagundo-s¢ aquella
corrcule por teda a vosta, cujas pontas ¢ reintrancias con-
toruava, ¢ augmentande muito o5 riscos para as pequenys
embarca¢dos que fundeassem mesmo proximas de lerra.

N#o s¢ acha bem averiguada a existencia e propagagio
d'esie corrente maritima, torneando toldos us recories o
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saliencias do litaral ; antes, o que parece indubitavel, & que
as correntes de lluxo e de refluxe, nma se promaneia por
cutre o ithéu dog Passares & a ponta de JoRo Ribeiro, em-
quanto 2 outra segne por fira do wesmo ilhéa ¢ pelo eca-
nal da itha de Santo Antdo.

No porto, effectivaimente, quando soprain as mais frescas
brisas, nolam-se zonas mais agitadas ¢ influenciadas pelo
vinlo, sem que, no eintanto, essa agitacio seja de naturezs
2 pbr os navios em perigo, quando se sivvim dos seus fer-
ros ou amarrem a boiag do porta, Tamben estas corren-
tos, quer aqaaticas, quer atmosphericas, se tornam poneo
;mrig(mas JJEU'& Ha 1)-‘:[1110[1:»{5 Clllbal‘cu(}a(‘-ﬁ, oMo o pi'()v:l- (Y
facio do screm raros os sinistros ne porta, onde s¢ eruzam
em todos os sentidos aquellas embarcacies, e onde um
verdadeire enxame de pequenos hotes, tripulados por vm
on deis hemens, se empregam constantemente na rocega
do carviio, qne é nma cspecie de dragagem pars colherem
n combustivel que cde a0 mar no acto da carga ou des-
carga dos navios.

N'este porte, porém, tdo abrgado o em boas condigdes,
dd-se, ndo obstante, um facto singnlar, que vem a sor @
torte resaca, chamada calema, om Africn, que se levanta
conira & cosla, € que consiste em uma vaga curta e pouco
alta, que quebra de encontro 2os caes e em geral contra a
terra, enxovalhando os terraplenvs e difficultando os em-
barques & desembarques das pessoas ¢ mercadorias. Kstes
effsitos tornam-se especialmente sensiveis em [frente da
alfasdega; cujos ecaes estio grandemente atacados por
aquellc conlinuo chogue das aguas, yue thes téem aberto
em todo o comprimenio wih profunds sulco.

Ora a porto grande do 8. Viecnte, a par das snag feli-
cissimas condigBes naturacs, da sua area s capacidade, e
da patureza da seu funde que, se nfio & de todo seguro,
nio olierece perigos de maior, ¢ da sua accessibilidade ¢

“posiglo faciluiente reconhecida, é um porto nataral como
poucos rivaes pode encontrar n'esga qualidade, Todavia,
¢ certo que em um porto artificial, absolutamente socegado
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¢ tranquillo, o navie fundeia ¢ estaciona muito mais con-
fladamente do que em wn porto natural, e pdde com maivr
cornmodidade e segurangn entregar-se a todas as suas ope-
ragles commerciney, Nio tem iszo malor importanecia no
porto de 8. Vicente, que nile é nm porto propriamente
commercial, mas de escala.

Fazendo-se a agitugio no porto seutir sdmente com ven-
tos do quadrante de NK., e pio em toda a sua arca mas
cem deforminadas zonas mavitimng, e sendo os ventos de
80., que tambem enfiam o porto passande pele canal en-
tre ag ilhas de Santo Antdo e de S. Vicente, t&o pouco
fraquentes que nio & mister attender a elles, parece gue,
se ndo ¢ possivel evitar aquellos ventos que so Insinuam
pelag depressdes on quebradas da serra, podera 4o menos
embargar-se a passagem aos que se propagam pelo canal
do i#héu dos Passarng, fechando-o por win molhe yue po-
deria. an mesmo tempo ser wi wolhe commereial, com eaes
de acostagew ¢ terraplencs para o movinento terrestre
das mercadorias, Neste caso o T'erto Grande, fachado de
todos os lados de NE. a2 SE. pela terra e pelo molhe do
ithén, defendido de largo pela Hha de Santo Antlo, ¢ so
accessivel aos ventos de 80., que sio, como disse, rarissi-
wos & por isso maite pouco para recear, fornar-se-ia wmn
verdadeiro porto artificial como niio haveria segundo, pelas
suas condicles de amplidiio e do tranyuithdade,

Serd exequivel este grandiose projecto, oun filhe 4 de
uma imaginacio exaltada ¢ de um grande interesse o amor
pelo futavo e prosperidade do porto?

B certo que a scienciu maderna sabe trinmphar do to-
das as difficuldades, sabe vencer fodos os obstaculos. A
engenlicria tem realisado taes prodigios na epoeha que
atravessiunos, que pode dizer-se que nio ha difficuldade te-
chnica invencivel, Mas, na actualidade, & 30b o ponto de
vista da utilidade pratica que se deve emprehendor a ve.
solugio de qualguer problema. Assim, muitas obras, te-
chuicamente posaivels, sio copnomicaments condermadas,
se a0 seu custo nio correspondem benefictos proporcionados.
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Vejamos se com esta suceederd o mesnio.

Hntre a ponta de Jodo Ribeiro e o ilhéu dos Passaros
distam, como ji disse, 1:4B0 meiros, & o fundo do canal,
constituido por arcia fipa ¢ braneca, cobrindo em peguena
espossura a rocha, apresenta cotas desde (- 20 metros)
até (- D2 medros), & cerca de H0U metros a contar da ilha
de 8. Vicente.

As sondagens inseriptas nas cartas inglezas necham-se
sensivelnenie cortas, como five occanito de vertficar,

Bastaria o facto de tio grande profundidade para ex-
cluiy immediataments a idéa da construcede de v wmelle
n'aquellas cireumstancias,

() ensto das obras mariiimas ¢ a ditlicaldade da sua con-
servagllo crescem, nllo proporcional, mas progressivamente,
com & alttwa do agua em que sio eonstenidas. Os inconve-
nientes inharentes a cstas construcedes aggravam-se, quan-
do s%o executadas em mares muito trmpestuosns. Nio estd
este caso o de S, Viceute, No emtanic, inforina o em-
pregada de pharael de ilhéu, que vive all ha dezenove an-
nos, gne cr occasiic de temporaes fica completaments
incommunicavel eam 8. Vieents o il des Passares, e
que as ondas sohem a mals de 6 metros acima da eota da
baixamar,

Deve notar-se que o estabelecimento do porto é ds sete
Lioras o trinta minutes, ¢ a unonidade de altura de 0,533,
sendo a naior clevagio da mard, isto ¢, o maior desvivel
abservado enfre ¢ preamar ¢ a baixa-mar waximos e o ni-
vel medio do oecans, dé 07,68, conforme as informagdes
que ali we foram winistradas,

I elavo, pois, que win molhe com caes e terraplonos para
o trafico commercial exigiria mn murn de abripo com ele-
vagRo superior ds ondas d’aquelles temporaes para nio ser

galgado pelo mar,

Outm clreumstancia rauito importante difficultaria por
domais a execugio do nma obra desta natureza, gue qui-
zesge executar-sc, ¢ vent a ger a fortissima acurlul{.ag?m
do terreno, onde o malhe doveria enfaizar -3¢, ¢ que, du




(Rals)
Indo do mar ¢ eortudo quasl a proma, devendo por isto
ser mwito custoso o estabeleciments do estaleivo pava a
obra, que exigirvia wm grande trabalho de terraplenagem
coni enormes desmontes de rocha para sc abter uma pe-
quena zosa om (us e montassem as installacdes indispen-
Sﬂ.\’ﬁii‘: ]_)il-l'}l- 4] Slil‘Vig‘-O? o se assenfassem as Vi{lS fi‘.!‘l‘eas
para a cxcenglo da obra. Kste terreno, de fortes inelina-
Gies, cscabrose, cortade de ravinas o barrancos, irregular,
¢ pela maior parte formade de congglomerados vuleanicos
de grande duroza, offereceria enovmes difficnldades, que
pelo estudo ¢ com grande despendio se vencoriam talvez,

Pelo que diz respeito & pedra que poderia empregar-se
na obrs, 6 este um assumpto qne muilo deve prender a
attenglio do engenheiro que queira clprehender wna obra
d’estas.

£ certo gue a ttha de 8. Viecents &, por assim dizer, um
grande ruchedo. 8o as suss elevadas mentanhas forma-
das de massas enormes de conglomeradeos ¢ de lavas vual-
canicas consolidadas,

Afloram em muitas partes as formagdes basalticas, e
proximc da cidade dd-se o singular phenomeno de encon-
trar-s¢ wma pegnens formagie calearca, que fornece cal
para as construeeles civis, Mas a pudea para construegio
da natureza d'aquelle molhe ndo precisa s0 do ser dura,
densa, inatacavel e resistente & acgio do mar e da atmos-
vhera; 6 principalmente preciso que seja em grande quan.
tidade, de facil exploragiio, e que possa fornecer gramles
blocos até o peso de 12 a 15 teneladas.

Quere crer que om 8. Vicente se cncontrarfio pedreiras
n'estas condigBes para fornecer bloeos das dimensdes con-
venientes para a construecio de wm grande quebra-nar;
mas & mister proceder antes de gualquer resolugio a pa-
cientes ¢ minuciosas pesquizas, e estudar refiectidamente,
nio s6 os meios de exploraglio a empregar, como 2 in-
stallagfio do estaleiro & as vias de communteagio o trans-
porte a estabelecer.

Este estudo previo, que ndo pude fazer, tem de atteader
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tambent 4s pontes-caes, yampas a apparelhos, que serd
mister montar para prover ao desembarque de tedo o ma-
terial de comstruegdo, machinas, ferramentas e utensilios
que téem de ser importados do estrangeiro para a exaen-
¢llo da gigautesea obra.

Sem we illndir uin moments sobre as difficuidadoes de
tXo avautajada empreza, mas para dar mma idéa do gen
custo, estudei dois typos a adoptar para esta obra, para
o caso de querer-se wm molhe com caes acostavel ¢
terrapleno para operagfies commerciaes, ow simente um
quebra-mar para abrigo ¢ para cortar & correitc maritiva
que pelo canal possa propagar-se pelo interior do porto.

No primetro easo adoptei o typo francez, com a base for-

mada por envocamentos natnraez de diversas calegorias, e

com a distribuigio dos taludes submarinos em harmonia com
as presses o esforges que teria de receber, ¢ para o inte-
rior, & cota de {-}-6"}, com wm terrapleno de 17 metros de
largura, defendido do lado exterior por um muro de abrigo
com a quota de (- 10™) & wm parapeito de cantaria de 1
melro de abra. (O caes, de paramento vertical, seria for-
mado por blocos artificiaes de beton, sobrepostos, desde a
cota {-— 8™, até o zero hydrographico, sendo d’ahi para
cima construido de alvenaria hydraulica. Kstes blocos, de
beton para o caes acostavel, medirfio 47,75 >< 2% > 2™ ol
locadoes com titan, e os da fandag3o do muro de abrigo se-
rRo construidos sue-place eom B™,2 X 29> 2" Einalmen-
te, blocos artificioes de 15 a 20 toneladas, collocados 2
granel, fario & protecgo exterior do muro de abrigo o
dardo aos envocamentos do molhe a necessarin imumobili-
dade, sendo langados ao mar por fluctuadores, ou por for-
tes guindastes movendo-se em uma livha lerves installada
sobre o muro e abrigo.

Empregando exclusivamente n'esta obra o cimento de
Portland e a cal de Veil, utilisar-se-ha a areiza o a pedra
o paiz; dispensando-so o emprego de cantaxia, e podendo
mesuo a guarda do parapeito do muro ds abrige ser feita
de beton de cimento cuidadosamente fabricado.

et e
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A medigio ¢ o calenlo do custo d’esta obra, para a cota
media de 385 metros, dd o custo por metro linear do mo-
lhe de 6:0005000 réis, cu de 8.400:0005000 réis para todo
elle,

Querendo Jimitar a obra a um simples quebra-mar sem
as instaflagles de um ecacy commercial com {errapleno o
muro de abrigo, o typo que me pareee mais apropriado ¢
exequivel no ease sujeito é o inglez, sendo a obra con-
stituida por wn prisma submaring de enracamentos nati-
raes, levantado até 4 cota de {— 87,0, ard onde & de sup-
por sc faga ainda sentir 4 acglo da vaga. Sobre este molhe
submerso, levantar-ge-ha outro de blocoz artificiacs do be-
ton, ficando estes independentes € simplesmente encosta-
d()S ung aes nutros.

Tem ecrescide muito o numero de obras maritimas rea-
lisadas por este systema de construecko, que allia a maior
prestoza o facilidade & menor despesa, brevidade de exo-
eucdio o hom exito,

Este typo de molhes, que vi adoptado em alguns portos
de Inglaterra, ¢ em muitos das colonias inglezas, entre os
guaes citarel os de Colombo, Madrasta, Mormugfio ¢ Kur-
rachee, e que, depois de mo haver por elle decidido, fui
ver adoptado nos molhes dos portos artificiaes de Tas Pal-
mas e de Santa Craz de Tenenfe, deverd seguramente
ser o preferive] para 3, Vicente. Aqui, o prisma subma-
rino formado por blocos naturacs de diversas categorias
terminaria na cota de { - 2", tendo a largura ne coroa-
mento do 12 metros, ¢ os taludes a 60 graus de inclinachio,
(O mglhe de blocos seria formado transversalmente por
quatro blocos de 2 metros de comprimento por 2 metros
de Jurgura © 1™,60 do espessura, sobrecarregados por on-
tros iguaes, sendo somente a base cortada obligunamente,
e aprescntando do Jado exterior 27,5 de comprimento, o
2 metros do lado interior. Os superioves seriam todos re-
ctangulares, sendo a parte de cima do molhe niveladn com
alveuaria hydraulica on beton, e temda o imolhe 8 me-
tros de largwra e o seu eoroamento lovantade 4 cota de
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(.} 47303, isto &, 3 metros acima do maxime prea.
" mar,

O custo d’este molhe serin de 2:6008000 réis por motro
cotrente, o que elevaria o custo total da obra a 3:770 con-
tos de réis.

Qs dois croguis juntos (fig. 14, 1D ¢ 16) dio idda d'es-
tas construcgdes.

Ora, para considerar economicamente a obra a gue me
tenho referido, tornn-se mistor dar uma idea da importan-
cia do porto.

Ja disse que esta cidade ¢, por assim dizer, dos nossos
dias, ¢ para mostrar o estado em gne se acha, & a8 ten-
dencias gue apresenta para se desenvolver, darei o seguinte
mappa da papulagin de Mindello, nos ultimoes seis annos,

a saher:

Anus \ Yarbes Feireas Total

BT |, R P 2754 6:195
B PN Il 2.790 A:0064 hisagd
L $5085 3:024 5:G09
180, e 2611, 5:083 | 3694
5. o . 2:067 l 2441 G:v1
P LT S e meeicisae e $:204 3:3702 | G066

Augnmwnto am scis annas, 4705 angmento aunnal, 78.

Este resultade nfio ¢ muito animador, no cutanto no il-
timo anno de 1896 o excesso dos nascimentos sobre os
obitos fol consideravel, como me informaram,

Deve notar-sc que os casamentos e os bapiisados sdo
registados em pequene, por ndo so fazerem nem eivil nem
religiosamente os primeiros, e muitas creancas ficaren sem
baptisma,

A cidade vive quasi exclusivamente do porto, sendo
nullos ox seus recursos, quer agricolas e indnstrines, quer
fabris, gquer extractivos ow mincralogicos. Para ns suas




i

189

enmmodidades municipacs poncos sio, portanto, os recur-
sos de que pode dispor, come se vé da soguinle nota dos
vendimentos municipacs da cidade.

Annog gconomicos Lendimouto
18911892 ., ... .. ... s 11:2285345
1802-1893 .......... cevin . 11:B523403
18931808, ... ... ... e 12:D205629
18041895 . ... oL, coee 12:5223810
1895-1896 ... .. .oov e 13:6015738
Modia annmal, oo i i 12:30565 186

Com 130 diminuta receitn camararia difficilmante se po-
derdo effectuar os muitog methoramentos de que a cidade
carece © dos guaes o principal § wm largoe e abundante
abastectmento de agea. Por isso G indispenzavel que a en-
mara scja anxiliada e subsidiada pelo governo pava que
estn eidade venha a ser provida dos sepviges que siio wina
necessidade Impreterivel para wma cidade civilisada e
muito freguentada por estrangeiros : agua, illumina¢o, sa-
neamente o esgotos, ruas e calgadas, jurdius o arborisu-
¢lo, ete., ofc,

(s rendimentos cobrados pelos cofres publicos de 3, Vi-
cente sliv pouco clevados, avaltando mnos da alfandega os
direitos do carvio de padra.

Para formar idéa da impertancia e natureza d'estes ren-
dimentos, de onde s infere o desenvolvimenio commereial
¢ os elementos de vida da cidade, apresentarer os dois
mappas, que me foram obsequiosamente fornecidos pelog
funccionarios gue t&m & seu cargo os rospectivos servicos.
Fstes mappas referenm-ge aos ultimos cineo annos ceono-
micos decorridos.
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Vé-se d'estes mappas que o principal rendimento da «;.
dade lhe provém dos direitos de importagio, quer des ge-
neros para consumo o de proveniencia cstrangeim,’qucr
do carvio de pedra para fornecimento aos navios, I sste
o genere de comwmercio o nais mmportante do porto, e que
po_r si 8¢ bastaria para lhe dar, como porto de escala, uma
grandissima importancia.

Foi, como ja disse, em (851 que, gragas & carta do fei
de 20 de abril de 1849 que sentow de direitos de tone-
lagem os navios naciondaes o esteangeiros gque visitassem
os portos de Cabo Verde, ¢ & portaria de 7 dv dezembro
de 1850 que declarou a alfandega do 8. Vieente altandega
de 1.% ordewn, ou de despache geral, que este porto pas-
son verdadeiramente a ser freqnentade, e que as grandes
compunhias de navegaglo comegaram o mandar ali os sous
vapores para tomarem carvio. Para esto fim fez-se o pri-
meive arrendamento de terrenos por cincoenta annos em
22 de dezembro de [8561 a Thomds e Jorge Miller, se.
guindo-se-lThe em 1-"133 unm otre A firma Viager B, Miller,
da companhin G. 8. P. G, denominada Prtent Fuel.

ert'llahn_eﬂt(_, contam-se dll ql.lai;l{} Il]:Lg]lth{)S E‘.St#].bele(‘.i'
mentos de carviio: o de Cory Brother’s, hoje Miller and
Cory ; o da companhia nacional de 8. Viecnte (3t. Vincent
Joaling C"1; o da antiga casa Cory, hoje Miller and Cory,
depois da juneglio feita pelas dnas casas carvoeiras; ¢,

nalmente, o de Wilson and Sons. e

O primeiro foi estabelecido por Thomas e Jorge Millex
censignatarios dos vapores da Royal Mail,

Em 15860 fundiram-se os dois estabelecimentos de Vie-
ger Miller o de Patent Fuel, sob a firma de Miller and
Nephew.

L 1870 montou-se o de Cory Brothers and C°, que
fez baixar mmito o custo do corvdo, promovende grande
concorrencia de vapores a 8. Vicente.

Fwm 1885 veiu ali installar-se a oasa Wilson and Sons
C° Limited, ¢ n'csse mesmo anio estabeloceu-se no porto
o deposito flactuante da firma Brewer and €, de Bochuw,
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que terminen poueo tompo depals, fundindo-se ns duus
comparhias Miller and Cory com « Millet’s and Clory Cap
Vert Tsiand Eimited.

Da combinagiio d’estas casas para sc nfo guarrearcm,
elevando o proge do carvde, resullow que cwr 188[ o THY4
grande parte dos vapores, que vinham antes a 8. Vicente,
tossom demandar ag Clanarias, que, a pay do menor custo
de genern, lhes offereciom iodas as commodidades no abas-
tecimente d'aquelle artigo, alem de ontras de grande con-
veuiencia para a navegagdo.

TPor deereto de 26 de setembro de 1391 fez-se uma con-
cessliio a0 sr. Antonio Julio Machade, organisando cste a
denominada Companhia Nacional, que ¢ todavia toda ingle-
z4, com vapiiaes e empregados inglezes,

O carvio custava entdo 34 schillings em 8. Vicents,
emquanto nas Cavariag so vendia por 17, Aquella diffe-
venga udo orn &b devida & inportancia do frete ¢ dos diveitos
qui oneravam o ariigo, mas principalmente avs grandes
lucros que pereebiaw os fornecedores. A Compankia Nacio-
nal, porém, fez baixar muito o prege do earvie, chegando
a 20 schillings, e regulande hoje por 25 2 24 por tonela-
da. Fste facto e o de outras commodidades offerecidas 4
navegapdo para os navios cnbrarem de neite @ poderciu
seml demora fazer o seu abastecimento, chamou de rova
concorrencia a 8. Vieente, vindo ali os navios tomar o car-
vio de gne precisavam, emgquanto antes grande parte el
tes s6 locavn n'esta dha para veecher de 30 a 60 toneladas
de combustivel, de gue indispensavelmente careciam para
seguir na sua derrota.

Para dar 1déa do desenvolviments da navegagio e do
movimento de carviio em Cabo Verde deade 1851, apre-
senlarel o seguinte mappa, que mostra ao mesmo tempo
as phascs ¢ as vicissitndes por que tem passado cate
porta.
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212
218
223
254
297
315
220
265
300
359
365
430
522
454
543
oLl |
474
417
383
308
342
302

_: 153

148
192
153
1145
130
178
152
420
Heit
287
329
SBHD
404
416
430
Ml
410
422
450
5b6
445
GOGT
654
492
550
735
876
| 944
; L

1:156%
o 1:34%
i 1:404
¢ 1:448
. L1337
| 1:240
: 1:425
l 1:711

21265

brpestn cobrads
pela caryio enteadn

S1TAR00
16078700
315288400
2:786.560:
2: 8504300
3:885 5000
$:417 850
9488600
1: 7408600
1240800
4: 7698400
5:252 3600
H:2B3A000
3201 2300
4:34984(Kx
4:457 5490
42398000
4156518500
790940
840058500
geedyanud
4:365 Ftut
295500
18805400

11:593 8500
1%:251 5800
40264 SL00
55:61956071
53:5993000
58-9824200
46:1598900
40: 778800
5§53:3914700
67:4025500 .

116:6538000
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Navhe: rutrmdoes

Impreln cobrady

Annas e T Totad ! pele earviia entrade
e véla A vapor i
_ A N
|
188 : 328 1:505 1:333 18003300
i8n : 257 1:023 , 1:294) 48:005 3000
1592 250 BB i 1:208 E1:4sa3a000)
1803 21 G334 L1180 418564000
1304 228 G403 1:181 448 TH95400
1504 w25 1:250 1:441 GR:IT3E0600
1896 294 1:508 E 1:541 AG:649 3500

{$ muito extraordinarie o desenvolyimento que tem {ide
a navegacio e o rendimento do. carviio. As irregularide-
des que se notam no mappa citade corregpondem em
g'l'ﬂ]'lde P#].l'tf;! 43 US".'.EHHK;.?).HS {1L1C o cusio (]0 carvio lem
apresentado nw tieréado, ¢ # walor on menor facilidade o
eommodidade que os navies téem encontrado no abastect-
mente do combustivel, @ nas fornwalidades administrativas,
aduaneiras e sunitarias, por que téem de passar.

O maior movimento de carviio em S. Vicente vevelouse
Sempre que o seu cnsto por tonelada baixava, A facilidade
de tomar carvio e a de demandar o purte a gualiner homn
do dia ou da woie, gracas & ilnminacio dos mares do ar-
chipelage, muito concorreram tambem para a maior fre-
guencia dos navins.

O servign do furnecimento de carviio estd ali bem mon-
tado ¢ powcy deixa a desejar,

Os estabelecimentos em terra s8o magnificos, ¢ citarei
em primeiro logar ¢ da Companhia Nacional, cuja instalia-
¢lo & complefa. Comprehende esis estabelecimento uma
grande area, que é cortada pela rua principal da alfan-
dega. Do lado da terra ficam-lhe diverses armazens e offi
cinas, e do lado de mar o cnes, depositos de carviio, vias
ferreas de {ransporte o machinas a vaper para o servigo.

Duas pontes avangadas deixam cntre si wna doca para
pequentas embareagles.
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A estag pontes atracam, peia frente vu dos lados, os re-
bocadores © as barcagas de carvio. Um grande estrado
de madeivra recebe o carviio de bordo dos navios, que o
conduzom a S, Vicente. Superiermente a estes depositos
correm outras vias farreas, pelas quaes se conduz o carvio
ja ensacado para bordo dos chalands, on barcagas, que o
levam a bordo dos navios fondeados no porves. Ha, por-
tanto, ali dois systemas de linhus ferveas, que servem para a
desearga do carviio para deposito e para a conducglo do
que ¢ forneetde a bordo em sacas, sendo aq_ue]_]as vias
munidas das compelentes gruas o guindastes. Toda ests
installagio ¢ supporiada por columnas de ferro, com viga-
mentos tambem de terro ¢ com abobadilhas de beton de
cinento. As columnas dos estrados ¢ as das pontes-caes
asseafam sobre estacas de helice ligadas o conjugadas con.
venientemente. Esta magnifica Installacdio devia ter im-
portado em somma avultada, mas o seu servigo faz-se ra-
pidamonte e com pequeno pessoal.

As installactes da casa Wilson tambemn sfo dignas de
ser visitadas, apesar de nio ser o facil r’eilas a recepciio
¢ a salda do carviie para os navios. Esta casa tem os sens
depositos muilo distanies da alfandega, para o 8., e 0 sen
caey do servigo maritimo [ica separado e a grande distan-
cia dos depositos.

Da ponte-caes ao armazem o carvio ¢ conduzido em
baldes de ferro por um fio metallico aerio, cstando mon-.
tada na ponte a tnachina motora para o servige. O fio
metallico atravessa a rua, ¢ a distancia do transporte ¢
superior a 30U mefros. No deposito ensaca-se o carvio,
que ¢ eonduzide em vagoneies por uma extensa ponte de
madeira que avanga no mar, em frente dos depositos.

As installagBes Cory e Cory and Milter ocenpam tambem
vastos terrenos, com uma grande mulliplicidade de vias
ferreas, vagonstes, gundastes n vapor e a brage, ete.

Cada uma d'estas casas possuc rebocadores e grandes
harcagas, que estfio sempre carregadas com carviio ensa-
cado, tendo cada saca um peso eerto. O fornceimento de
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carvio & unt navie v a verificacn do forneeido faz-se ru-
pidamente, assim como a descarga e o recepglio d'elle. Cada
casa tem pessoal contratado, o logo que 3o avista wm va-
por & se corresponde com terra, fazendo saber o carvio
de que preciss e qual o consignatario do navio e o forne-
cedor de quem quer receber o carviio, por meio do teque
de uma sincta chama-se a bordo a geute conteatada para
aquelle trafego, que afflue do toda a parte, e cujo servico
é regulado por tarifas ou tabellas estabelecidas de ante-
mio. Fmprega-se n'aquelle servigo grande quantidade de
naturaes de (Cabo Verde, pretos ou pardos, homens, mu-
theres o creangas.

Quando o vapor vem a entrar no porto, para clle se di-
rigem loge, a reboque, dnas on mais barcagas carregadas de
carvio ensacado, eem o pessoul necessario para o servigo,
de firma que ao fundear o vapor, ¢ depoeis da previa vi-
gita sanitarie, aduancira ¢ marifima, a clle atracam imme-
diatamente as barcagay, que por estiborde ¢ bomborde fhe
fornecem rapidamente o carvio, que péde chegar a mals
de 400 toneladas por dez horas de trabalho.

i sabido que o meio mais simples, rapido & commodo
para esta operaglo de receber carviio, é o dos depositos
fluctuantes, a fue os navies vido acostar, on que a cste atra-
guem. Servindo-se dus guindasies de borde, o8 navios rece-
bem seir demora o carviio precise para a viagem, que
nunca ¢ em grande quantidade. Os caes e os complicados
apparelhos de carga e descarga de earviio usados no Tine,
por excemple, e nos grandes portos de carvie, sé para
aquetles grandes volumes do cxportagio sio apropriados.

As pequenas quantidades de combnstivel, que os navios
recchem para wna parte da sz viagem, nfo justificam o
tempo perdide, e mesmo a despeza a que scriam obriga-
dos para atracar aos caes. L& por isso que o sexvigo de abas-
tecimento de carviio, nos portos de escals, se faz sempra
por meio de pontdes e barcagas, ficando 03 navios em
pleno porto e Jargando sémente ferro no fundeadouro.

Sob este ponto de vista, tanto ew S, Vieente, como
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na Madeira, o servigo estd bem mountado, ¢ nada fica a
dever ao que se pratica nas Paluus ¢ em Santy Cruz de
Tenerife. Nos pregos e na fucilidade das operagbes & que
estes portos nos levaw vantagem.

Referindo-me especialmente ds Palmas, da Gran Canaria,
direi que all tive oceasido de verifiear como aquelle ser-
vigo s¢ cncontrava montado.

Logo que o navio assoma ao porto, ¢ immodiatamente
pilotado o conduzido ao seu fundeadoro, quer de dia, quer
de noite. O diveito de pilotagem custa 16,88 pesetas o
entrada, e outro tanto & saida. O servigo de saude, que
¢ graluito para os navios de guerra, custa aos barcos
de commercio ou de pagsagriros 15 pesetas.

O carvio é posto a bordo por 18 a 18,6 schilings por -
nelada, quando ha contrato das companhias de navegagio
com oz fornocedores de carvio.

Nio o havendo, aquelle custe no passard de 19 schil-
lings. Tem, portanto, os navies, alem da vantagem do
menor custo de transporte, quer seja de Cardiff, quer
de New Port, a de pagarem shmente 1 peseta por tons-
lada de importacio ou exportagio, o que lhes nlio suceede
em 3. Viecnte,

Demads, os navies que cntram nas Paluas, alem da van.
tagem do custo do carviio, encontram agua potavel de boa
qualidade a 5 pesetas por tonelada. Alem d'isso as fructas,
a carne, os vinhes, wdo lhes & fornecido promptaments
¢ a baixo prego, ¢ aos passageivos offerecem-se lhes opti-
mos hotels, magniticos trens, delicicsos passeios, theatros,
casas de cowmmereio, todos os gosos ¢ as commodidades
que podem appetecer. Alem d'isso, ¢ navio que para ali
conduzir carvlo encontra sempre {rete, principalmente
de fructas para 2 Ameviea, De bananas, em especial, faz-se
uma larga exportagho, senmdo muite cxfensos os campos
cultivados de bananviras, que rendem livres 5:000 pesotas
por heetare, conforme me informaram. O paiz & cortado
de estradas que conduzem a diversas povoagdes de granda
renowme, especialisando Orotava, em Tenerife, considerada
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nma estagdo optima para o3 doentes de peito, ¢ deliciosa
para o inverno.

Nada d'isto pidc, infelizmente, proporcionar & navega-
¢do o porio de 3. Vicente.

Em primeiro logar, comauanto este porte seja magnifico,
absolutamente seguro para o estacionamento de navios,
praticavel em todos ox tempaos e a qualgner hora do dia e
du noite, vasto para n'elle se¢ abrigar mais de uma eagqua-
dra poderosa, todavia, nie tem a tranquillidade de um
porto artificial, onde os navies ficam como denfro de hima
doca,

Fm segundo logar, quando se demanda a terra para
desembarcar, o que nio pdde fazer-se senfio em pequenas
cirbareacdes por espraiar muito a costa, a travessiz é in-
commoda per ser longa, visto o navios tcrem langade
ferro a grande distancia de ferra, e & sujeita a uwma forte
ressaca, nde bavendo cacs de desenbarque a que 23 pergae-
nas embareagles agostemn com facilidade. Daos generos de
que 08 mavios all possam abastecer-so, a agua, que nio é
abundante mem da melhor qualidade e sabor, custa-lhes
15500 réis por tonelada. Poucos sfo os genvros alimen-
ticios que ali se lhes offerccem, encontrando-se, porém,
ds vezcs com abundancia, ainda que ndo de producefio
propria de S. Vicente mas de outrag ithas do archipelago,
vacca, carneiro, galinhag, perus, hortaligas ¢ verduras, lu-
ranjas, bananas, nesperas ¢ pio do {rigo. Nio existe, po-
rém, ali um frigorifero, que em toda a parte, mormente
waquelles climas, se enconira explorado pela industria
particular. Os passageiros néo acham na cidade win unice
hotel, uma casa de bebidas, um cstabelecimento de banhos,
trens para passeio, nem attractivo algum que os chame.

Quanto a0 progo do carvle, parece que em 1896 as
companhias de navegagdo, que finham econtrato com os
fornecedores, racebiameno a 20 ow 21 schitlings, ¢ por mais
1 on 2 schillings as quc ndo tinham esse contrato.

Aos navios de guerra portuguezes forneein u eompanhia
de 8. Vicente carvio a 21 schillings. Ora, comparado o
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carvlio em S, Vieente com o das Palmas, aquelle &, em
primeivo lagar, onerado com wmn excesso de frets, vista
differenca de latitude das duas ilthas; em segundo logar,
com o imposto de 300 réis de entrada por tonclada.

Se wonsiderarmos agova as despezas obrigadas do ua-
vio, vé-se que as taxas que tem de pagar s%o muito va-
riadas, como consta das tabellas 31, HI o TV, juntas 4
pauta aduaneira de 1892, e conforme o navie faz on nio
operacdes commercides, entra on ndo cin livre pratica, se-
gunda a demera que tem oo porto ete,, cte. O hnposto so-
bre a tonelagem dos navios ¢ hoje regulado da seguinte

forina:
M
1BmbarcagBes de véla de longo curso, por tonelads
de arqueagdo do 2™ B3 L.l 5003
Embareactes de vapor, de longe curso, por tone-
lada de arguenglo. oo ovi oo i i e A018
Tmbarcagles de carveiva outre a metropole ¢ Cabo
Verde....... e e a e SOGD
LEmbarcages do vila de peguena cabotagem, uma
VOZ P0F UG, cv vt sv v mnrin vneaneasaan ceee g0B3

Quando ficam com divre pratica o8 vapores, que vém a
5. Vieante tomar carvio, pagam:

Tiéis

A afandega. ... ... e T, . 14000
Registe do porto. ... .. e e 18600
Esealer. ... ... et 14000
Vistta de sande . v oi o 3000
Carta de saude ... ...t .. 13200
Um dia de salario a dois gnardas............. S800

85600

S¢ o navio & de menos de 500 toneladas, aguella des-
peza diminne de 15500 réis.
Se o navio nfo estd de quarentena, ndo paga o escaler




nent os guardas, diminuinde aguelln despeza de 13800
réisy e fieande reduzida a 53300 réis, se o navie & de
menos de DOO teneladas,

Se, porém, o navio faz qualquer operagfic commercial,
crescom muifo as despezas, tanto no salario dos guardas
por todos os ding que o navic s¢ demorar no porto; como
no cwmolumento da alfandega, que sébe a 93000 réis, e ao
gual se junta o boposto de tonelagera.

A concorrencia, que nos estd fazendo a Hespanha, exe-
cutando grantes obras hydraulicas nos portos da Luz, na
Gran-Canaria, e de Santa Cruz, na ilha de Tenerife, tem
preocenpado muito os nossos governos, que entregaram o
egtudo da questio a individnos competentes.

Se a ilha de 8. Vicente, paiz arido, feio, agreste ¢
geceo, que no omtante podia scr arborisado ¢ vestido de
verdura, ainda quc nfo fosse sendn de tamargueira que
ali se desenvolve bom, nfo péde competir com a helleza
natural e os rigquissimes punoramas das ilhas Canariaes,
toduvia, nas suas cundigBos internas e ma sua posigiio geo-
graphica, 8. Vicente leva-lhes decidida vantagem.

Na -minha opinilie, do que o FPorto Grande mais carece
¢ do providencias administrativas, e da iniciativa local
para os emprehendimentos commoercizes que the s8o apro-
priaveis, ¢ para os melhoramentos de que a eidade pre-
uisa,

U relatorio do antign deputado, natural de Cabo Ver-
de, o sr. Jode de Sousa Machado, e o da commissio no-
meada per portaria de 20 de dezembro de 1891, dde
muita luz sobre a questio ¢ apontam diversas providencias
que conviria tomar, para facilitar aos navios a sua passa-
gem ¢ permanencia e 8. Vicente, dando comtudo a ga-
rontia de que seriam respeltados os interesses do fisco e
da salubridade publica.

A serie de provideneias aconselhadas por esta commis-
sfo, sobre algumas das quaes foi ouvida a junta de saude
publica do reins, sio muito interessavtes, eximindo-me a
repetil-as aqui para ndo alougar muite este trabalho
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J4 antes d'isso o distineto oflicta) de marinha, o sr. con-
solheiro Augusto de Castilho, cujo nome tem um logar
distineto na nessa historia s na historia da humanidade,
tendo side incumbido do c¢studar o porto de 8. Vieente
sob o ponto de vista de porto de escala para abasteci-
mento de carvlo, commungando nas idéas que tenho sue-
cintamente exposto, concluia o scu interessanie relatorio,
datado de 3 de fevereiro de 1885, por diversos alvitres,
tanto para a reduceio do direito do carvio, restabelecendo
o antigo de 150 réis portonelada cm vez de 300 réis, o
a de todos os artigos da pauta de férma a poderem ali
ser vendides aos vapores por pregos nilo superioves aos
que téem nes Palmas ¢ cm Tenerife, mas tambem para se
empregar & menor severidade possivel na applieagiio dos
regulamentos quarentenarios e maritimos, para se attrahir
4 cidade a enorme populacdio Aactuante de pussageivos dos
navios que tocam annuabnente em 8. Vicente, para se
abreviar o tempo” da visita sanitaria ¢ da alfandega a fim
de que o navio afraze o menos possivel a sua viagem,
adoptando-ge outras providencias para seguranga da nave-
gaglo, activando-se a construe¢do do pharel de Santo An.
130, e vollovandn-se outro na ponta 0. da ilha, proximoe da
bahia de 3. Pedre.

Parte d’cstas indicagBes estd satisfeita. Os navios sio
visttados sem demora e a qualquer hora do dia ou da noi-
te. Entram Jivremenic no porto, gragas aos plaroes que -
indicam a0 navegante, quer venham do N., quer do 8. o
de O., a situagllo d'lle ¢ o seu accesso, o que tudo & de-
vido aos pharoes da Ponta de Sol ¢ du Ponta do Boi em
Santo Antle, ¢ aos de S, Tedro ¢ do ilhéu dos Passaros
em 3. Vicente,

Se as taxas ¢ os direitos impostos acy navies nio sio
ainda tde diminugos quanto seria para descjar, os entra-
ves v 08 embaragos que encontram no porto estio muito
veduzidos e simplificadss, o pdde dizer-se que o servico
de fornecimento de carvdo se faz da férma a mais satis-
factoria,
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Ifa quem tenha considerado de grande sleance para o
movimente maritimo ¢ comnercial de 8, Viecnte a fran-
quia do porto. Nio havendo na localidade industrias pro-
prias em exploraglo, que podessem ser prejudicadas pelas
estrangeiras, parece-me qne aquella providencia nie tra-
ria ssndo vantagens; mmas para Isso seria preciso primeiro
crear e promover na cidade estabelecimentos commerciaes,
e facilitar as communicagdes dos navios com esses cstabe-
lecimentos & com a terra.

Uma das cousas, & que seria mister prover, seria As ins-
tallapfies necessarias para a visita e repavo dos navios, e
bem assim aos caes, pontes-cacs ¢ rampas convenientcs
para o embarques e descargas.

Um dos motives que determiindra a minha ida a 8. Vi
cente fora estudar o local e & natereza de ovbras a fazer
para o concerto e reparagdo dos navies, Ha all muilos
plancs inelinados para os vuperes de rohoques ¢ do ser-
vico das diversas casas fornecedorns de carviv. Tados,
porém, estdo mal estaheleetdos, nito funccionam bew, e nlio
se prestam se n¥o a embarcagdes muito pequenas. O estado,
que iem vapores para o servigo de reboqueg no porto e
para o servico de cabotagem entre as ilhas, nfo pode pres-
cindiv de uma obra conveniente para aquelle lim. Uma
doea seeca, ou digue, seria insufficiente, se fosse desti-
nada 86 dquelles vaporsinhos e aos navios de eabotagem

-das ilhas. Deveria essa dopa servir tamhem para os na-

vios de guerra da esta¢le, do typo das canhonoiras Din
e Bengo, du deslocagho respectiva de 720 o de 462
toneladas, com o compritnento entre perpendiculares, a
primeiva de 43 metros ¢ a segunda de 38™,23, com 2 bica

“extorior de 87,40 ¢ 7338, e imuergindo & ré, a primeira

4*27, o a segunda 2,84, ¢ avanie 37,50 ¢ 2,67,

Esta doca ndo servida, porérs, para o maior numero
de navios de commercie gus frequentam o perto, ¢ guc
viessem @ precisar de veparo e de entrar no digue. Ora,
examinando eom aitenglo a costa, vé-se que a construe-
¢do do nma d’estas obras ¢ em wm porto de marés cem
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a amplitude maxima de 1,20, com a4 inclinagko do
fundo muito doce, ¢ com rocha de grandissima rijeza a
hordar 2 eosta, serla muito difficil e dispendiosa, porque,
o a testa d'essa doca deveria ficar na linha da costa,
aproximadamente, e exigiria assiut wma grandissima es-
. cavagho em rocha e pela naior parte submarina, alem da
abertura de nm canal de accesse, que nfe teria menos de
300 metros de comprimento, cortado na rocha subinarina
e que sevia muite difficil de mauter e de conservar, ou,
avancando a tosla da doca para onde houvesse pelo menos
6 metros de agua e¢m baixa-mar, teria de ser a obra acom-
panhadu, de um caes avancads, eom wn grande aterro, con.
struecio aquella difficil por dever ser effectuada em gran-
des fundos.

Ora, sem contestar a vantagem de uma d’estas docas,
parece-me nio ser desde j4 indispensuvel, e gue poderia
ser substituida por uma doca flnctuante, vu melhor por
wma doca tubular, do systema Clark, on do typo da que vi
funccionar em Hatavia, ¢ da que estd fupccionandn em
Bowbaitu.

SHo grandes as Vantagens d’estes apparelhos, sendo as
principaes a swa facil visita ¢ conservagio, ¢ sobretudo o
poder ser uma d'estas docas transportada em pecas, que
facilmente serfio armadas na localidade, consistindo o fra-
balho sdmente na eravagdo e arrebitagem, trabalho ao al-
cance de qualquer operarvio.

‘Creio que a tranquillidade do porto d4 garantias do bom
fanceionamento d’estes apparelhos, o gne 6 condiglio indis-
pensavel para este systema. de docas.

Deixands para mais tarde a construcgfio de algum di-
que adequado aos navios, que mals geralmente {requentam
¢ porlo, aconselharia desde j4 pava 8. Vicento uwa doea do
reparagio do typo da mais pequena das que est¥o construi-
das, com toda a perfeiglio e hom acabamento, no porto de
Lishoa, e onde tem entrada o maior navio da Empreza
Nacional. Caleulo que esta doca, com o seu basel-poria,
importaria ali em 150:0005000 réis, pouco mais ou menos.
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O estudo especial Indicaria a melhor collocagio desta
obra, que seria talvez para o lado dv lazareio, por nio ha-
ver em outra parie logar disponivel para csta in::‘i,allag?i.o’
visto haver tode o litoral da cidade sido imprdentemento
concedido n» casas estrangeiras, Com o cmprego do ar com-
primido, e dos grandes caix3es metallicos, estas construe-
gles entraram huje no camps das conetrueeBes communs,
tendo side o sr, Hersent quem primeiro reenrreu a este
processo em tao larga escala, e que tio bom exito tem tide.

E uma das primeiras necessidades n'esta e em geral
pas nossas colonias por eobro ac abnso e exwaordinaria
facilidade com que se concede tudo que de futuro pode-
ria ser util e mesmo indispensavel, tendo chegado em
3. Vicente, como em “hourengo Marques, a lmpreviden-
cia & a inconveniencia a ponto de se concederem terrenos
do estado e do municipie, que mais tarde téem de ser ox-
propriados para ohras de interesse publico, bemr como a
permittivem-se exploragies o excinsivos, matando-se as-
sim mitas industrias, que ficam sendo moneopolio de pou-
cos, quande podiam ser fonto de riqueza para muitos.

Sem se assentar no plana definitive de obras & execu-
tar em 5. Vicente, ndo me parcce pradente nem ajuizado
fazer concassfa algumi, seniio a curto praso ¢ em hasta
publica, ¢ com a condigio expressa de poderem as conees-
sdes ou arrendawentos ser autullados para fing de ntiti-
dade publica e sem encargo para o theseuro.

O que desde ji se torna indispensavel & o estabelec-
mento de poutes-caes, que podem ser sebro estacas helices,
parn servigo da cidade ¢ da propria alfandega, que hoje
s6 tem uma ponte de madeira em man cstado, & um cacs
difficilmente aproveitavel pela forte resaca gue n’clle faz
quebrar a onda, quando a maré cstd akta. Um modesto
arsenal, com armazens ¢ officinas, e um simples plano in-
clinado para o3 poquenos vapores de servige do governo,
sio tambemn indispensaveig, para se ndo estar na depen-
dencia das companhias de carvio, que todas uli téem para
sen unso officinas e planos inclinados. Para isto nfio ha on-
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tro logar schfio a estreita nesga de terra, que o estado alj
pessue no ltoral, nas proximidades da eapitania do por(o.

Este cstabelecimonte deve ter o caracter de provisorio,
constrnindo-se definitivamente o edificis para a installacdo
du servige da capitania e do observaloriv metleorologico o
astronomico, que n'esta localidade serd de uma utilidade
universal, forneceudo & navegagdo todos os esclarecimen-
tos precisos sebro o tempo o sobre a hora.

Serd mister tambem accordar com as companhias (ele-
graphicas na deslocagio dos seus fios telegraphicos, de
férma o deixarem livre e utilisavel para a navegaedv uma
parte do espago que hoje lhe vedam.

Recapimlanﬁ(l o que fica dito, se neste porto se carece
de muitas providencias que entram na ordem dos traba-
lhos techuicos e de engenheria, as que me parece mais
urgentemente veclawar siio fodas de ordemn politiea ¢
administrativa, tendo por objectivo facilitar aos vapores,
que ali viio para abasiccer-se de carviio, o fazelo com
a malor prestoza, facilidade e cconomia, proporeionando.
lhes tambem o ensejo dB se fornecerem de vivercs, de
agua, de objectos de consumo, e acs seus passageiros ¢
tripulacio commodidades e attractives gue os chamem a
terra.

Por esta férma a concorrencia dos vapores a 3. Vieente
ver-se-ha rapidamente crescer, como se observou ultima-
mente, de 1893 a 1806, em que se entrou n’cste caminho,
fazendo-se concessBes, minorando-se ox vigores do lisco e
sanitarios, melhorando-se a illuminagio maritima, promo-
vende-ze a concorrencia dos carvoeiros para baixarem o
preco do geuero, ete., ote,

Comquanto nZo possa por-se em duvida a grande in-

‘fluencia que teria o desejade molhe do ilhén dos Passaros,
quere crer que esta ecuatosa olwa niiv chamaria mais fre-
quencia de vapores a S. Vicente, s¢ nio fosse acompa-
nhada dag providencias administrativas a que me tenho
referido. S

Podendo 08 navios entrar no porto a qualquer hora do’
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dia @ da noite, sendo moderadas as taxas ¢ os direitos ma-
1'iti1}10$} ganitarios o at’lu:meiros, 011(5()nt1':111d(l carvio o fe-
nevos alimenticios em boas condigfes de prego ¢ de qua-
lidade, a prosperidade do porto péde ter-se como garantida,
e a fua copcorrencia segura, mesmo quando so nio exe-
cuto a obra gigantesea que se desejava,

Ji hoje, gragas aos pharoes, os navies demandam de
noite o porte sem hesitaglo; j& hoje se lhes fazem as vi-
sitas de saude a qualquer hora do dia ou da neite; jd hojo
tse Thes proporcionsm facilidades que d’antes ndo tinham;
¢ que & mister agora ¢ tivar todo o protexto para que se
eleve o eusto do carviio, diminuindo-lhe os direitos e evi-
tando (ue os negociantes carvoeiros se conibinem para au-
ferirem lucros excessivos.

Se o governo podesse ali ter um deposito de carelo,
gue gervisse como que de regulader do scu prego, seria
igso bom, Mas a ryealisacho d'exia idén offercee grandes
difficuldades, exigindv o adtantamento e o empate de guan-
tiosas xommas, com installagdes coma as gue possuem hojo
as casas inglezas,

O problema ¢ difficil, nfio deve isso occultar-ze, muito
principalmente dande-se o facto de seremn as mesmas ag
Armas commerciaes que negoceiam n'aqguclla genero em
3. Vicenie, em Tencrife, nas Palmas e na Madeira. Es-
tas, pois, téem o sem interesse na venda do carvio, sen-
do-lhes indifferente o porie em que a venda venha a cife-
ctuar-se.

56 indirectaments pode, pois, influir-se em que o prego
do carvio, scm deixar de ser remunerador, niko assums
valores, que excluam a freguencia dos navies. O que, po-
rém, o estado pode e deve directamente {azer & amenisar
e snavisar quanio possivel os regulamentos aduaneiros,
maritimos ¢ sanitarios; é construir caes e rampas de em-
bm*qu(}‘ ¢ desembarqua; & proporcionar acs navios os in-
strumentos de visita de que earecam; é fornecer-lhes os
dades meteorologicos de¢ que precisem para scguranga e
facilidade das suas derrotas; é promuver que d'ali pogsam



corresponder-se com todo o mundo pelo telegrapho o pusta;
¢ promever 0 progrosso o embellezamento de que a eidade
¢ susceptivel ; ¢, finalmente, auxiliar todos os melhoramen-
tos para o commercio, todas as facilidades para a nave.
gaclo, todas as commudidade ¢ atiractivos para es passa-
geiros.

Isto, com us vondigdes naturaes do porto e com o sug
admiravel sitnaglio goographia, tornal-o ha win dos porrogs
de escala mais importantes do mundo, assim como ¢ jum*
hoje um porto de grande movimente wariting, o maior ded

Purtugal e das suas colonias, _

Tendn exposts muilo reswmdauiente o e me pureed
de primeira neccssidade para o nosso Lello porto Grand}
de 8. Vicente, direl dnas palavras sobre o illia do Sa
que tive oceasifio de visitar. A navegaglo para esta il
nfo & iseuta de perigos, pois gue se encontram correntes
muite pronancisdas n'aguelle mwar, ¢ em frente da ilha da
Boa Vista estende-se o baizo de Jodu Leltfo, cseclho vo-
choso onde se téem perdido muitos navios, Mas d'este in-
vonveniente vae ser hem acantellada a navegaedo pelo pro-
Jectado pharol da Varandinba, na ilhia da Boa Vista, que
sobre elle deixard wm sector escuro, de que os navios
procurardo fugir.

Ao longo da costa oceidental da ilha do 8al ha tambem
um hanee subinarvino que corre parallelamente 4 terra, for-
mande uma restinga submersa de que & wister fugir para
ali se nfio nanfragar, como uitimamente succedew ao Por- i
tugal, da Fmpreza Nacional, cujo caseo tive occasifio de
ver smerginde das aguas a pouca distancia da costa,

A dlha do Sal & pequena, com B leguas de comprimento
sobre 2 do largura, baixa, arienta, arida ¢ sé wm povco '1
montanbosa do Jado do N, O porte de Santa Maria, ver-
dadeiro porto de levaute, tem uma ponte-caes de madeira
para servigo de uma peguena povoagio, de meia duzia de
casas, que ¢, no emtanto, concelho admministrativo com
alfandega, e onde habitam alguns indigenas que sc em-
Tregam na safara do sal,
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Como 0o nome o indica, esta ilha applica-se 4 explora-
¢do das suas salinis, T'endo side doada primeiramente a
Martinho Pereirn, permanecen por muito tempo deshabi-
tada até comegar-se a exploragie das marinhas. Teve,
porém, de ser abandonada em 1705, quando em conse-
quencia da falta de chuvas lhe morreram todos os gados.

A industria do sal tem dado margem a grande commer-
¢cio caboverdiano, constituindo a principal fonte do receita
das ithas de Maio, da Boa Vista ¢ do Sal. Modernamente,
gragas aos esforgos intelligentes de um benemerito filho
de Cabo Verde, o sr. Martins, a itha povoou-se novamente,
recomegou-se » fabricaclio do sal, e fol aguella terra a
primeira do dominio portugnez em quc so assentou um
camipho de ferro. ¥Afectivamente, para transporte do sal
das marinhas, installou-se ali uma linha ferrea com vago-
netes puxados por cavallos.

0 que achei muito curioso 10i o estabelecimenw das sa-
linas, que, denotando wm cspirite investigador e pratico,
¢, comtude, um exemplar muito primitive, mas muito cu-
vioso, Notdra-se que n'aquelle terreno o solo, composte de
arein fina maritites, assentava, comtudo, socbre uma eamada
impermcavel de salfio de pequena espessura, havendo de-
haixo d’esta novamente areias soltas ¢ permeaveis, atra-
vés das quaes passava a agua do mar em grande estado
de concentragio de salsugem. Arredande, pois, as arcias
superficiaes, ficava descoberto o solo impermeavel que po-
dia ser aproveitado para taboleires de salinas. Rompendo
ainda esta camada de sal3o & abrindo vallas no areial sub-
jacente, enchiam-so estas do agua muifo carregada de sal.

Slevadas estas aguass para os taboleires vedades em volta
por pequenos digues, a alta temperatura d'aquelle paiz fa-
ria o resto, evaporando a agua e ficando o sal em crys-
taes.

Foi a este processo que tratou do dax-se execugdo, sendo
muito curioso o meio de elevago d’estas aguas mies pele
emprego de um sem numero de pequenos moinhos do pa-

lhetas de madeira, ¢que v3o actvar bombas tanbem de
14
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madeira, que elevam as aguas a pouneo mais de | metro
para os talhos das marinhas. I8 tudo muito simples ¢ pri-
nilivo, causando wma impressdo estranha o ver no meio
d'aquelle terreno ardente ¢ formado de areia, ndo menos
branca do que o proprio sal quo se alastra nos taboleiros,
abertas longas vallas reciilineas, nas quaes um gem nnmerg
de pequenes muinhos agitam rapidamente as suas quatro
nzas de madeira, em cruzes de Santo André,

A producgho do eal d'esta ilha dizem que chegon o
3:000 ou 40:000 maios, que eram pela waior parto leva-
Jog emy varios navios de véla para o America.

Iaste sal, empregado na salga de peixe, fem ultimamente
tide muits mewos procura, principalmente depois que a
pesca da baleia deixou de empregar muitas embarcagies
e numerosos bragos.

Todavia, em mar t80 piscoso como & o de Uabo Verde,
¢ especislmente nas proximidades da ilha do Sal, ondg
erram sempre numerosos baudos de baleias e de cachalo-
tes, pareco que o sal teria vantajosa applicagiio na salga
do peixe, bem comoe na sua Intveducglo no interior da
Africa, veprescniando portanto uma grande riqueza para
aquelia posscssio peringuesza,

Tenho sido demasindamente prolixo na minha exposiein.

Vou, porém, terminar, mas antes d'isso, pego Heenga
para ainda tomar alzuns minatos & sssembléa, a fim de
chamar a swa attengdo para a mancira por que u'este ar-
chipelago estd montado um servige, gue tanto interessa
a humanidade ¢ a importante industria da navegagio e do
commercio, ¢ que tanto honra o ultimo governador que lhe
deu grande desenvolvimerto.

Emquanto em oulros archipelagos, mais ricos do que o

de Cabo Verde, em mais avangado gran de civilisagfo ¢
adiantamento, em mar cruzado em todos og sentidos pelos
‘unavios de todas as nacionalidades, estes servigos deixam
alnda muite a dessjar, aqui, péde dizer-se, vae muito bre-
~vemonte estar satisfeita por completo esta necessidads im-
pwterwel da navagat;?a’.o
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A nota segninte indica os pharocs j4 existentes, ¢ os
que vao immediatamente construirse, ¢ que completario a
rede de luzes que illuminarfo o mar d'este archipelago,
¢ que estdo representadus na carla presente.

Ilha de Banto Antdo. — Plarol da Ponta do Sol, de Tuz
fixa vermelha, com 7 milhas de alcance; Ponta do Boi,
luz fixa branca, com 20 milhas de aleance, e com J relam-
pagos por minnto de 28 milhas de aleance.

liha de 8. Vicents. — IThéu dos Passaros, laz fixa bran-
ca, coim 1D mithas de alcance; Luz de porto, no caes, en-
carnada, de 3 milhas do aleance; Ponta de 8. Fedro, 8 re-
lampagos por minuto, comx 21 milhas de alcance.

Tlha de 8. Nicolau. — Barriel, luz fixa, branca, com 10
niilhas de aleance ; Prigniga, luz fixa, vermelha, de 10
milhas de alewnoce ; (projecte) Ponta SO.

Itha du Sal. — Ponta Nurle, luz fixa, branca, de 18 mi-
Ihas de aleance; Ponta Siné, luz fixa, vermelha, de 7 mi-
lhas de aleance.

Tiha da Bea Vista. — Ilhén de Sal-Rei, luz fixa, branca,
com 10 milhas de aleance ; (projectd) Varandinha, de ro-
taglo de BD milkas com um sector cscuro schre o baixo
Joio Leito.

ilha de 8. Thiago {(projecto). — Ponta Norte, Juz fixa,
de 835 'milhas de aleance; Tz do porto, encarnada, de 35
milhas de aleance; Ponta Preta, lnz fixa, braaca, de 10
milkas de aleance; Ponta Temerosa, luz fisa, branca, de
15 milbas de aleance; Ponta SI,, luz fixa, vermelha, de
7 milbas de aleance,

Tea do Maio, — Porto Inglez, luz fixa, vermella, com
7 milhas de alcance; (em projecto) na costa N.

Ilha do Fogo, no Forto da Velha, lus fixa, vermelha,
com 7 mithas de aleance.

Jlha Brava, na Ponta Jalunga, lez fixa, vermelka, deo
7 milhas de aleance,

Llhéus dos Bowboes (em pl‘(ﬂcdo) luz fixa, vermelha, com
4 millas de aleance,

Relativamente ds condigdes elimaterivas cas llias d'este
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archipelago, referindo-me sémente dquellas que visitel,
§. Thiago e S. Vicente, direi tambem quanto baste, para
so avaliar 0 seu regimen metcorologico.

Assim, das ohservagdes offectuadas na itha da Praia, de
1878 a 1883, achou-se n’aquella localidade:

Media da pressio atmospherica. ...t 7H8™™ 11
Media da tempcratura 4 sombra..........0.. 24™n 45
Media da bumidade relativa . ... . ool L 64mm (8
Media da chuva annual. .. ...l 325 20
A temperatura maxima 4 sembra foi ..., .. 330,00
A femperatura mmMA.. .. ....ooe i, 15°,00

Quanto 4s observagdes velativas aos ventos, registon-

se 0 seguinte:

N 12,0
NNE vttt 23,3
N 119,2
ENE . e 43,2
B 70,2
g 9,4
SE. 6,0
D 1,4
e 10,2
B8O 1,8
B e 16,2
OB0. . 3,0
O e 3,0
ONOD .. e 0,2
NO 8,2
NNO . e 2,2
Diasdo calina. .. ..o v, 19,0

Durante esta epocha, pelo que diz respeito 4 sua inteu-
sidade achon.sc:
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Numere de ebscrvagBes de vento fresco ........, 1245
Numero de observagSes de vento forte ... ...\, 36,8
Numero de observagdes de vento muito forte .. ... 8,6

No restante o vente fol sempre fraco e moderado,
Da mesma forma o estado do mar ne mesmo perioda foi:

Marchdo.....ovvviun s, e e 163,2
Maragitado ..o 16,4
Mar de pequena vaga . .....o0 i 33,0
Marde vaga...ooov i iiinn i 31,0
Mar do grande vaga,.......oiiii i . 1838
Temperatura......... e . 08

Pelo qus diz respeito a S. Vicente, as observagles do
gr. Botelho da Costa nos cinco anues decorrides, de 1886
a 1891, d8o o seguinte:

Temperatura & soinbra: maxima, 33° 20 ; minima, 8°50;
modia, 23°40,

Humidade relativa, 74,10.

Chuva annual, 243,60,

Vento predominante, NI,

As observacles ultimamente feitas pelo digno capitdo

“ do porto, o sr. Barcellos, nos ultimos tres annos, de 1894,

'. 1895 e 1896, dio o quadro scgninte:

Annox FPressdo Temperatura Chava Venta
media meddia anuual pradominants
1804 7620 | 23,65 240,6 K.
18%% 61,9 23,16 1647 | E.e EXE
1896 | 7622 23,60 3063 | NE. ¢ ENE.

T certo que o calor em S, Vicente é grande, mas pouca
se faz sentir em consequencia da biisa gue ali reina con-
stantemente, o cuja media da forea & representada por
4 a b. A arborisagio da ilha modificaria vantajesamente
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as suas condigfes, e transformal-a-{a cm wma estagiio muito
agradavel,

Vou terminar, meus senhores, agradecendo mais uma
vez a attencRo e o favor que me téem sido dispensados. Se
as minhas communicagtes tiversn comsegnido Interessar
o3 meus collegas pelas nossas ilhas adjacentes e pclo ar-
chipelngo de que hojo tenho tratadoe, dar-me-hei por fe.
liz, porgue, mais tarde ou mais cedo, no desempenho
de um carge official on no exercicio da aus profissfo de
enpenheiros, sempre esse sex intercsse poderd fradu-
zir-ge em um benecficio, e uma vantagem, para aguellas
possessBes, onde tremiia a bandeira portugueza, e onde
o amor da patria anima todos os cora¢des, ¢ tem feito

- repollir com indignagic as promessas scduetoras com que
ontras nagedes lhos téem tentado o patrictismo ¢ a vacionali-
dade. Pela minha parte desejo que figue bem consignado
o men empenho em ser ntil dquellas formosas ¢ importan-
tes itlhas, e o meu reconhecimento aos meus collegas,
muito principalmente sc aos sentimentos de benevolencia,
com que me téem honrado, se juntarem oz de acquiescen-
ciaz a0 appelio que lhes fago em favor d’ellas,




